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Innledning 
Guano er et ord soiii stammer fra ordet huano, som indianerne i Peru opprinnelig brukte om 
torkede ekskrementer fra sjøfugler. Seramerikanske indianere har brukt guano til gjødsel gjen- 
nom århundrer (Uoyd 1892-93, Murphy 1936, Jordan 1950). Gjenstander fra indianerne, som 
har blitt funnet 19,s m nede i guanoen prl Chinchaoyene, indikerer aktivitet på v e n e  i over 
1000 år. På Macabioya har det blitt hinnet gull- og wlvsmykker, stein- og irefigurer, leirkrukker 
og tekstiler innbakt i guanoen på opptil 13 meters dyp. Sammenligninger med lignende gjen- 
stander på fastlandet indikerer at de også der ble begravd i guano allerede i det niende århun- 
dret (Murphy 1959, Levin 1960). Inkaindianerne betraktet guanoen som så verdiill at de inn- 
forte dodsstraff for personer som drepte guanofugler eller besokte guanoområdene i hekketi- 
den Uordan 1950. Murphy 1959). Så tidlig som i 1609 omtalte Garcilasso de la Vega indianernes 
bruk av guano som gjodsel. I begynnelsen av 17Wtallet ble det rapportert at selv om det over 
en hundreårsperiode Mig ble fraktet 10-12 skipslaster med guano fra en av oyene, syntes ikke 
yanomengden på 0ya å avta (Frezier 1717). Hundre år etter Freziers rapport publiserte den 
amerikanske kapteinen Amaso Delano (1817) en reisebeskrivelse hvor han nevner at i 1804 
hadde guano blitt en viktig handelsvare langs hele kysten av Peru. Han anslo at farmene som 
deltok i guanofrakten det Aret til sammen utgjorde 7-8 tusen tonn. Hvert farby var som regel 
pa under to hundre tonn. Delano hadde sett 8-10 farbyer laste guano samtidig. På den tiden 
ble guanoen bare brukt i Peru. 

Den tyske oppdagelsesreisende baron Alexander von Humbolt, som reiste omkring i Sor- 
Amerika på slutten av 179(rtallet, regnes for å være den forste som brakte prwer av guano til 
Europa. Der ble de testet og funnet A stimulere veksten til visse planter, men det ble ikke inn- 
fort mer guano med det forste Uordan 1950, Skaggs 1994). 

Internasjonal handel med guano startet i Peru. Det var der de rikeste forekomstene av guano 
lå. Guanoen fra Peru var attraktiv for landbruket av flere grunner. Den var rik på nitrogen og 
var lettopplliselig. Videre var den konsentrert og lett og derfor relativt enkel å frakte til de mest 
fjerne og bakkete områder hvor det ikke var mulig å frakte vanlig husdyrgjodsel med heste- 
vogner (blathew 1981). 

Etter at mindre guanoprover £ra Peru hadde blitt testet med godt resultat både i USA og 
Europa, ble den forste skipslasten med guano klarert fra Peru i mars 1841. Den skulle til 
Storbritannia. Peruansk guano fikk også en sentral plass i den videre utviklingen av handelen 
med guano. Suksessen med peruansk guano stimulerte til leting etter guano også andre steder. 

'I'ittclside: 
Guanobmving p i  Norduya (Chinchaoyene). 
+'Ile Illiistratcd landon Ncws. 21. februar 1863 
Guano digging on the North Island (Chincha 1sla1td.s). 



titen del av hekkekolonien til guanoskarvene p4 Nordoya (Chincha Islands) i 1907. 
'Coker (1919) 
Small portion ofthe iresting colony ofGuanay Cormorants on North Island (Clrincha Islaiids) in 1907. 

Det ble funnet guano blant annet på vestkysten av Sør-Afrika, på øyer i Det karibiske hav og i 
Stillehavet. 

Denne artikkelen vil vie relativt stor oppmerksomhet til handelen med peruansk guano. 
Chinchaoyene var sentral i denne sammenheng. Ved siden av en skildring av arbeidet og 
arbeidsforholdene på Chiichaoyene, vil artikkelen ta for seg rekruttering av arbeidere og 
chartring av skip. I tillegg vil det bli gitt eksempler fra andre steder som det etter hvert ble tatt 
guano fra. Ogd  den norske deltakelsen i guanofarten vil bli berørt, hvor flere av de storste seil- 
skutene fra Stavanger deltok. Sterre forekomster av guano finnes bare ved havomrader som er 
SA næringsrike at de gir grunnlag for enorme sjøfuglkolonier. Sjøfuglene er viktige transportct- 
rer av næring fra havet til hekkekoloniene. Hvilke arter som bidrar til guanoproduksjon varie- 
rer fra sted til sted. Klimatiske forhold har også stor betydning for oppsamling av guano. I det 
torre klimaet på vestkysten av Sør-Amerika og Ssr-Airika blir nitrogenet i guanoen godt bevart. 
Guanoen pil disse stedene ble gjerne kalt nitrogenyano. Fosfatguano er guano hvor nitrogen- 
delen har forsvunnet. Denne guanoen dannes pil mer fuktige steder. Denne artikkelen omtaler 
og4  de tre viktigste guanoproduserende fugleartene i Peru og tar for seg viktige faktorer for 
produksjonen av guano. 



9.1 Kolbjem Skipnes 

Det næringsrike havet på kysten av Peru har gitt grunnlag for enorme sjofuglmengder i områ- 
det gjennom tusener av år. Sarlig de store koloniene av skarver, suler og pelikaner har medfort 
oppbygging av tykke lag av guano. Guanohandelen ga grunnlag for store inntekter, og den vik- 
tigste guanoprodusenten, guanoskarven Phalacrocorax botcgaittvillii, ble derfor kalt .the most 
valuable bird in the worl<l~~ eller "the billion doilar bird" (Coker 1919, Murphy 1923,1924, Orta 
1992). 

Ved siden av guanoskarvene har humboldtsuler Sirla variegata og humboltpelikan Pelecanus 
occidentalis thagus vært de viktigste guanoprodusentene i Peru. I Peru blir disse fuglene kalt 
henholdsvis guanay, piquero og alcatraz. Det er anslått at det pa det meste fantes ca. 30.000.000 
guanoskarver i Peru (Coker 1920, Orta 1992). 

Guanoskarvenes viktigste byttedyr er ansjos Ettgraulis rittgetrs som utgjor omkring 90 pro- 
sent av de pelagiske fiskebestandene i området. Guanoskarvene hekker meget tett, ca. tre reir 
pr. mZ og legger i gjennomsnitt i overkant av tre egg. Begge kjenn deltar i rugingen og matin- 
gen av ungene. Reirene består hovedsakelig av guano og hvert reir kan veie ca. 5,5 kg (Coker 
1920, Murphy 1924, Hutchinson 1950, Santander 1981). 

Vogt (1942) fant at det på ti kvadrater, hvert på 100 m2, i lopet av en toårsperiode ble produ- 
sert 19.293 kg guano pr. kvadrat. Hvert kvadrat hadde i gjennomsnitt 303,3 par guanoskarver. 
Derfor produserte 606,6 fugler 9646,6 kg guano pr. år, eller hver fugl 15,9 kg guano pr. år. En 
del av guanoen, som ble samlet, kom fra ungene i ungeperioden. Frem til ungene selv kan fiske 
er også denne guanoen basert på maten som de voksne fuglene fanger. Når ungene blir selv- 
stendige, vil de stort sett holde seg utenfor reirområdet der guanoen ble samlet. Derfor kom 
mesteparten av guanoen fra fisken som foreldrefuglene samlet. De voksne fuglene veier 
omkring 2 kg og spiser minst 3W350 g fisk pr. dag. Hvis vi regner med at hver av foreldrene i 
gjennomsnitt gjennom året, inkludert ungeperioden, fanger 350 g fisk pr. dag, vil de i lopet av et 
år fange 128 kg fisk (Hutchinson 1950). Går vi videre ut fra at denne resulterte i ca. 15 kg guano, 
kommer vi til at det går med ca. 8.5 kg fisk for å produsere 1 kg guano. Senere studier av Jordan 
(1959) indikerer at det daglige konsumet til guanoskarvene ligger noe heyere, i overkant av 400 
g. Et gjennomsnittlig konsum på 400 g fisk pr. dag gir et årskonsum på 146 kg. Ut fra dette og 
ovenfor nevnte forutsetninger går det med ca. 10 kg fisk for å produsere 1 kg guano eller 10 
tonn fisk pr. tonn guano. Guanoproduksjonen pr. konsumert enhet fisk vil imidlertid også være 
avhengig av hvilke fuglearter som er involvert og det relative forholdet mellom disse. 

Humboldtsule er den nest viktigste guanoprodusenten i Rru ,  men klart mindre betydnings- 
full produsent enn guanoskarvene. Også disse fuglene spiser hovedsakelig ansjos, men er min- 
dre avhengig av denne enn guanoskarvene. Reirtettheten ble av Vogt (1942) oppgitt til å være 
på 1,6 pr. m?, eller ca. halvparten av den hos guanoskarvene. Kullsbrrelsen er på 2-3 egg. 
Studier fra fugler i fangenskap indikerer at hver fugl produserer over 12 kg guano pr. Ar 
(Hutchinson 1950). 

På 1800-tallet og begynnelsen av 1900-tallet skjedde uttaket av guano hele året, og det ble 
ikke tatt hensyn til fuglene. Dette forte til at hekkesuksessen og fuglepopulasjonene ble redu- 
sert dramatisk. Omkring 1910 ble det innfort en ny strategi for uttaket av guano, der det ikke 
ble tatt ut guano i sommermånedene. Etter hvert uttak ble det videre lagt inn en periode pa 
ca. tretti måneder hvor fuglene fikk vare helt uforstyrret. Dette medforte en kraftig okning i 
hekkesuksessen og bestandene okte raskt. Som en folge av dette okte den årlige guanoproduk- 
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Tabell 1. Guanoskarvers konsum av ansjos (se teksten) i relasjon til industrielt ansjosfiske i 
Peru i lepet av årene 1961-1981. Konsum og fiske oppgitt i tonn. Antall guanoskarver 
og mengden av ansjosfisket er basert på Tovar (1983). 
Guanay Cormorants' consumption of aticltovies (in tolis, see text) iti relation to itidustri- 
ai ancItouyj'isItiltg in Peru during the years 1961-1981. Consumption ofJsIt ilt totis. 
Numbers of Cuanay Cormorants (in ntiiiions) arid amounts of anchovy m e n e s  are 
based on Tovar (1983). 

Ar Millioner skarver Konsum Ansjosfiske Konsum og fiske Fiske 
h r  Guanoy Cormomnts Co~(~mpt ion  Fisheries Consumptior andrneties Fishenes 

1961 9,44 1.378.240 4.579.708 5.957.948 77 % 
1962 13,7 2.000.200 6.274.624 8.274.824 76 % 
1963 14,89 2.173.940 6.423.243 8.597.183 75 % 
1964 12,46 1.819.160 8.863.367 10.682.527 83 % 
1965 13,46 1.965.160 7.233.479 9.198.639 79 % 
1966 3,12 455.520 8.529.320 8.984.840 95 % 
1967 2,92 426.320 9.824.623 10.250.943 96 % 
1968 2,86 417.560 10.262.661 10.680.221 96 % 
1969 3,21 468.660 8.960.460 9.429.120 95 % 
1970 3,02 440.920 12.276.977 12.717.897 97 % 
1971 2,69 392.740 10.281.784 10.674.524 96 % 
1972 4,24 619.040 4.448.511 5.067.551 88 % 
1973 084 122.640 1.512.828 1.635.468 93 % 
1974 1.02 148.920 3.583.449 3.732.369 96 % 
1975 1.03 150.380 3.078.804 3.229.184 95 % 
1976 1,29 188.340 3.863.049 4.051.389 95 % 
1977 1.14 166.440 792.085 958.525 83% 
1978 168 245.280 1.187.041 1.432.321 83 % 
1979 2,06 300.760 1.362.760 1.663.520 82% 
1980 2,1 306.600 565.842 872.442 65% 
1981 2,29 334.340 1.163.000 1.497.340 78 % 
Sum 14.521.160 115.067.615 129.588.775 89 % 

sjonen i lopet av en 15årsperiode fra 25.000 til 90.000 tonn (Murphy 1924, Jorddn & hentes  
1966). 

Normalt skyr de to viktigste guanofuglene, humboldtsule og guanoskarv, fastlandet. På q e r  
kan de hekke uten frykt for rotter, katter og rever som lever på fastlandet. Siden ingen av dem 
tilbringer nettene på havet, overnatter de noen ganger på nes langs kysten dersom de er for 
langt fra sine hjemlige qer .  På en halvq nord for Callao (Punta Colorado) hvor det hadde blitt 
registrert at det ofte overnattet guanoskarver, ble det i 1946 bygd en 8 fots betongvegg som iso- 
lerte halvoya fra resten av fastlandet, for A beskytte skarvene mot rovdyr. Eksperimentet lyktes. 
Hvor det tidligere bare overnattet skarver, begynte skarvene i skende grad å hekke. Det ble 



satt opp vegger også på andre steder på kysten, og i løpet av en tiårsperiode hekket det 
millioner av skarver på slike kunstige fastlandskolonier (Murphy 1959, Jordiin & Fuentes 
1966). 

De enorme populasjonene av de tre viktigste guanofuglene har vært basert på gigantiske sti- 
mer av fisk i de m e  lag av Humboltsh.ommen. De herskende vinder driver overflatevann bort 
fra land og skaper en strøm av næringsrikt kaldt bunnvann opp til overflaten. Der skjer det en 
kraftig algevekst, som danner grunnlaget for resten av næringskjeden. I enkelte år forstyrres 
imidlertid dette mønstret ved at strømmer av varmere vann fra nord forhindrer at de dypere, 
kalde og næringsrike vannlagene kommer til overflaten. Dermed reduseres produksjonen kraf- 
tig, og fuglepopulasjonene får et hekkekrakk og ofte også en kraftig ekning i dprdeligheten. 
Dette fenomenet kalles El Niiio, barnet, siden det ofte inntreffer ved juletider. Som folge av den 
kraftige El Niiio i 1957-58 falt populasjonene fra 28 millioner fugler i 1955 til 6 millioner fugler 
1958 (Jordan & Fuentes 1966, Dur@ 1983, Orta 1992). 

1 1955 oppstod det som etter hvert skulle bli en ny begrensende faktor for sjefuglene på gua- 
noplassene: fiske på guanoskarvenes viktigste byttedyr, ansjos. Likevel var fiskebestandene til å 
begynne med store nok til at fuglene klarte seg bra. Fuglepopulasjonene hadde klart å bygge 
seg opp til 18 millioner fugler i 1963 Uordh & Fuentes 1966, Tovar 1983). Fra da av Gkk de pre 
blemer. Reproduksjon var ofte svært lav. El Niiio i 1965 og i 1972 kr te  til praktisk talt total hek- 
kekrakk og h w  dødelighet også hos de voksne fuglene. I 1963 var populasjonene av guanoskar- 
ver, humboltsuler og humboltpeiikaner henholdsvis 14,89,2,76 og 0.42 millioner fugler. I bunn- 
sesongen 1972/73 var de tilsvarende tallene 0,84,0,80 og 0,17. Sesongen 1980/81 lå populasjo- 
nene av guanoskarver, humboltsuler og humboltpelikaner på henholdsvis 2,29,2,34 og 0,58 mil- 
lioner fugler (Tovar 1983). Hvis vi går ut fra at guanoskarvene årlig konsumerer 146 kg ansjos pr. 
fugl, lå ansjoskonsumet til guanoskarvene i 1963 på omkring 2.174.000 tonn. Samme året utgjor- 
de ansjosfisket 6.423.243 tonn Vovar 1983). Summen av konsumet til sjøfuglene og ansjosfisket 
var trolig allerede stsrre enn ansjosbestandene kunne tåle over lengre tid. Etter dette har kom- 
binasjonen av industrifiske og El Niiio gjort at populasjonene av guanofugler ikke har klart å 
bygge seg opp til tidligere nivåer (Tovar 1983, Tovar et al. 1987, Orta 1992, Crawford & Jahncke 
1999). 

Tabell 1 gir en oversikt over antall millioner guanoskarver i Peru, en beregning av ansjos 
konsumet fra skarvene (i tonn) og kvantumet (i tonn) av ansjosfisket i perioden 1960-1981. Ut 
fra tabellen kan vi også se summen av ansjosuttaket fra guanoskarvene og fra fiskeriene i de 
enkelte år. For perioden som helhet tok fiskeriene ut 89 % av disse uttakene. Skarvenes guano- 
produksjon er tilnærmet 10 prosent av skarvenes guanokonsum (se ovenfor). 

Peru -fiigjoringfia spansk herredflmrne til en republikk tynget av gjeld 
For 1840-årene var det andre produkter enn guano som dominerte i inntektsgrunnlaget for 
Peru. I tre århundrer under spansk herredømme hadde gruvene i Peru og Mexico vaert ver- 
dens hovedleverandører av gull og sølv. Under uavhengighetskrigen i Peru ble gruvedriften 
forsemt og gruvene delvis ødelagt. For å finansiere krigen hadde uavhengighetsforkjemperne 
lånt £1.816.000 på lånemarkedet i London. Ved etableringen av republikken i 1826 forlot mange 
spanske forretningsfolk landet og tok med seg så mye av verdisaker som de kunne, s ~ r l i g  i gull 
og selv. Det var derfor lite igjen til å betale på den store utenlandsgjelden. I årene etter uav- 
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hengighetskrigen var eksportinntektene mindre enn det innenlandske konsumet, og landets 
ute~ksgjeld skte ytterligere. Den nye republikken stod derfor overfor en for stor oppgave når 
den skulle betjene de store lånene. Videre var det vanskelig å skaffe kapital til investeringer i 
næringslivet. I begynnelsen av 183Gårene lå lånerenten i Lima på omkring 24 prosent per år, og 
investeringer var avhengig av utenlandsk kapital (Levin 1960). 

Finansministrene i Peru var i årene etter uavhengighetskrigen i stor grad opptatt med å 
Gnansiere marinen og hæren. Peru var ofte i krig med sine naboer: Colombia i 1828-29, Bolivia 
i 1828.1835 og 1841, Chile og Argentina i 1836-39. Derfor måtte regjeringen i Peru stadig ta 
opp nye lån (Mathew 1981). I 1840 var gjelden til britiske obligasjonseiere 16.886.259 pesos, 
hvorav 7.998.759 pesos utgjorde ubetalte renter, og gjelden økte med omkring 530.000 pesos i 
året (Levin 1960). Verdien av en pesos tilsvarte på den tiden omkring $1, mens verdien av $5 til- 
svarte £1 (Mathew 1981). 

Begynnelsen på internasjonal handel med guano 
På midten av 1820-årene ble det testet prøver av guano både i USA og i England. Begge steder 
ga testene gode resultater, men dette førte ikke til at det ble startet regulær import av guano 
(Skaggs 1994). Omkring 1837-38 bestemte to forretningsfolk i Peru, Carlos Barroilhet og 
Aquilles Allier, seg for å gjere noe med dette. De fikk den engelske forretningsmannen Horace 
Bland til å sende prøver av guano til sin samarbeidspartner i Liverpool, Joseph William Myers, 
med oppfordring til å la engelske bsnder prove den på sine gårder. Etter at Myers fikk rappor- 
ter om at prsvene hadde gitt gode resultater, ba han om mer guano for grundigere tester. Da 
disse testene viste at guanoen langt overgikk tradisjonell gjødsel, sa Myers seg villig til å starte 
import av guano. Han var optimistisk og trodde han kunne selge den for minst £24 per tonn 
(Levin 1960, Mathew 1981). 

For å lette forhandlingene med myndighetene om retten til å drive handel med guano, ble det 
inngått samarbeid med en fremstående forretningsmann fra Lima, Francisco de Quiros. Den 
10. november 1840 kjøpte Quiros eneretten til å ta ut og eksportere guano i en periode på seks 
år for £12.000. Det var ingen begrensninger med hensyn til hvor mye guano som kunne ekspor- 
teres. Handelen ble gjort på vegne av ham selv, Barroilhet, Allier, Myers & Co. og det franske 
firmaet Dutez & Co. Detaljene ble utarbeidet sammen med finansministeren i Peru, Ramon 
Castilla. Den 4. desember samme året ble kontraktsperioden forlenget med ytterligere tre år. 
Prisen for eneretten var nå eket til 90.000 pesos (£18.000). Av de 40.000 pesos som skulle beta- 
les straks, ble 38.500 pesos betalt med nærmest verdiløse gjeldspapirer. Resten ble betalt med 
kontanter. Representantene for regjeringen var forundret over at Quiros kunne tilby så mye for 
hva de på den tiden ans% som praktisk talt verdilfis fugleskitt (Mathew 1981). 

Den første guanolasten som ble eksportert etter at kontrakten var inngått, gikk med det 176 
tonn store engelske skipet Boaattza. Det ble klarert fra Cailao den 3. mars 1841. I bpet av året 
ble det til sammen lastet 22 skip med totalt 7.723 tonn guano, hvorav 19 gikk til Storbritannia. På 
grunn av den lange reisen fra Peru, nådde bare 2.062 tom guano Storbritannia i løpet av 1841. 
Myers & Co. solgte skipslastene etter hvert som de kom, til en gjennomsnittspris på ca. £18 per 
tom. Kostnadene for guanoen levert i Liverpool var beregnet til £6 per tonn, inkludert alle kost- 
nader i tilknytning til utgraving og lasting i Peru, frakt. forsikring og lagring (Mathew 1981). 
Med en fortjeneste på £12 pr. tonn ble fortjenesten til Myers og samarbeidspartnerne i Peru 



derfor på omkring £92.676 for de Lrste 7.723 tonn. Dette var over fem ganger så mye som de 
hadde betalt for eneretten til ni års ubegrenset eksport av guano. 

Det var imidlertid ikke mulig å opprettholde en så stor fortjeneste på guanohandelen. I slut- 
ten av november 1841 kom det tre skip fm Liverpool til Callao med kull. De brakte med seg 
nyheter om at i Storbritannia hadde guanoen blitt solgt for opptil £28 per tonn. Informasjon som 
kontraktørene så langt hadde klart å holde for seg selv var nå tilgjengelig for offentligheten. 
Dette br te  til et press for å oppheve kontrakten som var inngått med Quiros året br. Den nye 
presidenten, Manuell Menendes, opphevet derfor kontrakten og etterlyste nye anbud på retten 
til guanohandelen. Bare Quiros og Aiiier & Co. sendte inn et anbud. De tilbød to tredjedeler av 
fortjenesten til Peru for ett års konsesjon på handelen, med mulighet for forlengelse av konse- 
sjonen i ytterligere fire år. I tillegg tilbød de å betale 287.000 pesos (£11.480) i forskudd på frem- 
tidig salg. Menendes stod overfor en krig med Bolivia og trengte penger til opprustningen av 
forsvaret. Derfor godkjente han tilbudet. Etter noen uker angret imidlertid Menendes den siste 
avtalen og nasjonaliserte guanoreservene. Han skjønte at guanoen kunne bli en viktig inntekts- 
kilde for Peru. De neste 40 årene kom mesteparten av valutainntektene fra guanohandelen. 
Denne perioden begynte i februar 1842 med at det ble opprettet et handelsselskap der eierne 
var Peru, Quiros, Aiiier & Co., det franske firmaet Puymerol Poumarroux og Gibbs Crawley & 
Co. (datterselskap i Lima til Antony Gibbs & Sons i London). Partnerne til Peru skulle betale 
ytterligere 200.000 pesos (£8.000) i forskudd for monopol på eksporten av Guano i fem år 
(Mathew 1981, Skaggs 1994). Kontrakten tillot eksport av 120.000 tonn, pluss 1.300 tonn fri 
guano som betaling for renter på forskuddet. Etter at utgiftene til utgraving, transport, lagring, 
annonsering og andre salgsutgifter var trukket fra bruttoinntektene, skulle regjeringen i Peru 
ha de Lrste tretti pesos per tonn. Av det resterende overskuddet skulle regjeringen ha 75 pro- 
sent og de andre partnerne 25 prosent (Levin 1960, Mathew 1981). I Storbritannia skulle to tre- 
djedeler av guanoen bli tatt hånd om av Myers i Liverpool og en tredjedel av Gibbs i London. 
Kort tid etter ble fordelingen en halvpart på hver (Mathew 1981). 

Allerede på vårparten i 1842 ble det klart at guanomarkedet i Storbritannia ikke var modent 
for en så kraftig økning i guanosalget som det var lagt opp til. Etter som guanoimporten økte 
ble en stadig sterre andel av guanoen liggende på lager. Det ble derfor sendt beskjed til Peru 
om at guanoeksporten fra Peru måtte stoppes for en tid. Videre ble det informert om at det var 
nødvendig h redusere salgsprisen på guanoen for å stimulere vekst i markedet. I august 1842 
ble prisen for hele guanolaster satt ned til £12 pr. tom, mens mindre mengder ble solgt til noe 
høyere priser. Det viste seg at guanoprisene fortsatt var for h q e ,  og i januar 1843 ble prisen satt 
ned til £10 pr. tonn for salg på over 30 tonn. I mars ble denne prisen også gjort gjeldende for 
mengder på mellom 20 og 30 tonn (Mathew 1981). 

Det britiske guanorushet - til Ichaboe og andre oyer 
på sorvestkysten au Afika 
På den tiden ante man ikke at det snart ville dukke opp en konkurrent på markedet. 
Bakgrunnen for dette var hlgende. Den amerikanske selfangeren Benjamin Morrell hadde i 
1832 utgitt en reisebeskrivelse der han fortalte at han i 1828 hadde registrert store mengder 



guano på Ichaboe. Ichaboe (26" 17'S, 14" 56' E) er ei oy som ligger på sørvestkysten av Afrika. 
Den er omkring 800 m lang og 230 m bred. I 1842 leste en pensjonert sjømann fra Liverpool, 
Andrew Livingstone, Morrells beretning om guanoen på Ichaboe og lyktes i å skape interesse 
for å undersoke mulighetene for å utnytte guanoen på øya. Det forste skipet, briggen Attrr, med 
guano fra Ichaboe kom til Storbritannia med 175 tonn guano i juli 1843 (Watson 1930, 
Hutchinson 1950, Craig 1964, Mathew 1981). 

Etter at det ble kjent at det fantes store guanomengder på Ichaboe begynte flere redere å for- 
berede seg til deltakelse i den afrikanske guanofarten. Innen slutten av september hadde minst 
åtte nye skip forlatt britiske havner og satt kursen mot Ichaboe. Et halvt år senere hadde 16 skip 
vendt tilbake med guanolast. Innen begynnelsen av mai hadde omkring hundre skip fjernet 
33.000 tonn guano. Antall skip som lastet eller ventet på å få laste ved Ichaboe økte raskt, fra 46 
skip den 26. mai, til omkring 100 den 19. juli, til 240 ved slutten av august, til omkring 300 den 
28. september, til en topp på 460 skip i begynnelsen av desember. Det var bare ett av skipene 
som ikke var britisk. I 1844 var importen av afrikansk guano på til sammen 77.151 tonn (Craig 
1964, Mathew 1981). 

Guanofarten på Ichaboe varte bare i en kort periode, men den hadde stor beiydning for skips- 
farten. For dette var skipsfarten i en lavkonjunktur med mye ledig tonnasje. I 1844 gikk det flere 
britiske skip i guanofarten på Ichaboe enn den samlede britiske skipsfarten på India og Kina 
(Mathew 1981). Siden øya ikke tilhorte noe land, var det fritt fram å forsyne seg med guano. De 
eneste utgiftene var laste- og transportutgiftene. De siste utgiftene var mye lavere for guano fra 
Ichaboe enn guano fra Peru. Selv om prisen per tonn for afiikansk guano stabiliserte seg på £7, 
mens den bedre peruanske guanoen ble solgt for £10, var fortjenesten mye høyere for den afri- 
kanske guanoen. Craig (1964) beregnet laste- og transportutgiftene for et fartsy med et mann- 
skap på 14 som i løpet av et halvt års tid tok en tur fra London til Ichaboe etter 420 tonn guano 
til å være £1054. Han fant at dersom guanoen ble solgt for £7 per tonn, ville salgsinntektene 
være £2940 og nettoinntekten £1886. Dette tilsvarte 70 prosent av verdien av farbyet, som var 
verdsatt til £2700. 

Det store antail skip som lå ved Ichaboe, medførte imidlertid mange problemer. Øya hadde 
dårlige ankringsforhold, og i urolig sje oppstod det ofte skader på skip. Det var videre dårlige 
forhold for lasting av guano, og ventetiden for å få laste ble lang. Da det i begynnelsen av okto- 
ber i 1844 lå omkring 350 skip ved oya, ble det beregnet at det var 6000 arbeidere og sjøfolk til- 
stede, hvorav minst tre ijerdedeler bodde i telt på øya (Craig 1964). Komforten og de hygienis- 
ke forholdene må ha vært elendige. 

I juli 1846 oppga Gibbs at den totale britiske importen av afrikansk guano til da var kommet 
opp i 454.760 tonn, hvorav 350.000 tonn kom fra Ichaboe. I 1845 ble det importert 254.527 tonn 
afrikansk guano, mens importen fra Peru og Bolivia det året bare var 14.101 tonn. Sammen med 
import fra andre steder lå den totale importen i 1845 på 283.000 tonn. Året t r  hadde den totale 
importen vært 104.251 tonn, mens den bare var 3002 tonn i 1843. Importen av afrikansk guano 
falt kraftig etter 1845, til 4.718 tonn i 1846 og til 184 tonn i 1847 (Mathew 1981). 

De store mengdene med guano som ble importert var mye mer enn markedet kunne ta imot. 
Gibbs så at hjemmemarkedet skrumpet inn, de solgte bare 1.527 tonn guano i 1843 mot 14.123 
tonn året far. Firmaet søkte derfor etter nye markeder. Det året sendte firmaet en båtlast til 
Baltimore, hvor de klarte å selge den til en usedvanlig hoy pris, omkring $150 (BO) per tonn. 
Året etter sendte de to skipslaster (700 tonn) til USA, til Baltimore og New York (Skaggs 1994). 



Britisk giiaiioiliiport Irn Peru i  riod ode ri 1841-1880. 

British irirpurf of Peruoiuri gilarIo (irr tori3 to Brituiti d~rririg tire period 1841-1880. Based oit hfathew 1981. 



I midten av oktober 1845 beregnet Gibbs at lageret av afrikansk guano i Storbritannia var på 
omkring 140.000 tonn. I 1846 begynte også uttak av guano fra Patagonia. Det året ble det tatt 
omkring 40.000 tonn guano derfra. I januar 1847 beregnet Gibbs at de britiske lagrene av guano 
var på 160.000 tonn, hvorav mesteparten var guano av lav kvalitet importert fra steder utenom 
Peru. For perioden januar til juni 1847 beregnet Meyers at det ble solgt 70.000 tonn guano fra 
lagrene med den laveste kvaliteten (Mathew 1981). 

De viktigste guanolagrene i Afrika 19 på vestkysten av %r-Afrika mellom 22Q S og Kapp det 
gode håp. Lageret på Ichaboe var betydelig sbrre  enn alle de andre lagrene i området til sam- 
men (Hutchinson 1950). 

0k t  guanoeksport fra Peru etter at konkurransen fra 
afikansk guano ble redusert 
Siden regjeringen i Peru hadde fått forskudd på de antatt store inntektene fra guanosalget, var 
det de andre kontrakbrene som sterkest f~ l t e  effekten av guanoimporten fra Ichaboe. Innen 
1846 hadde de betalt den peruanske regjeringen 1.164.586 pesos (£232.917), selv om de bare 
hadde eksportert og solgt mindre enn 30.000 tonn av de stipulerte 126.000 tonn i kontrakten av 
1842. For å kunne forlenge kontrakten med ett år måtte kontraktørene forskuttere ytterligere 
300.000 pesos (£60.000) i 1846 (Levin 1960). 

Den britiske guanoimporten akte imidlertid stadig etter at konkurransen fra afrikansk guano 
hadde gitt seg, opp fra 14.101 tonn i 1845 til 22.410 tom i 1846,57.762 tonn i 1847.61.055 tonn i 
1848.73.567 tonn i 1849.95.083 tonn i 1850 og 199.732 tonn i 1851 (Mathew 1970,1981). 

I 1849 var Peru den eneste betydelige guanokilden. Det året ble det importert 73.000 tonn 
guano derfra. De nest viktigste guanokildene var Chile, Vest-Afrika og Patagonia, hvorfra det 
ble importert henholdsvis 4.311.2.345 og 1.945 tonn (Mathew 1981). 

Gibbs klarte å oppnå kontrakter med regjeringen i Peru, slik at firmaet over en tyveairsperiw 
de hadde h h d  om store deler av guanoeksporten fra Peru. I perioden 1842-1847 hadde de e n e  
retten på verdensbasis. I juli 1847 mistet firmaet retten til eksport til USk I kontrakten av janu- 
ar 1849 omfattet rettighetene Europa utenom Frankrike. Det spanske markedet gikk tapt i 1850. 
I 1854 vant de retten til handelen på Vestindia og Australia for en syvårsperiode. På slutten av 
185Gårene kontrollerte Gibbs nesten hele det europeiske markedet og hadde monopolrettip 
heter for Afrika, Australia og Vestindia (Mathew 1977b, 1981). 

Hver eneste kontrakt krevde at Gibbs ved kontraktsinngåelsen ga lån til regjeringen. Lånene 
skulle betales med inntektene fraguanosalget. Regjeringen brukte store deler av lånene til dek- 
ning av militære utgifter (Mathew 1977b). Men også britiske obligasjonseiere ville ha del i inn- 
tektene fra guanosalget. De pavirket den britiske regjering til å ave press på regjeringen i Peru 
for å innfri tidligere forpliktelser. Dette førte til at det den 31. januar 1849 ble undertegnet en 
avtale om å fornye gjeldsbrevene fra 1823 og 1825. De nye obligasjonene hadde samme verdi 
som de opprinnelige obligasjonene og de hadde en rente på 6 prosent. I tillegg ble det utstedt 
obligasjoner for de tre fjerdedelene av rentene som ikke var betalt. Den nye gjelden var nå p9 
£3.776.000, 21.816.000 for kapitalen på tidligere lån og £1.360.000 for de tre fjerdedelene av ube  
talte renter. Kommisjonærene skulle betale lhene i kontanter, med halvparten av nettoinntek- 
tene fra fremtidige salg av guano (Levin 1960). 
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Chincha0yene - hvor den internasjonale handelen med guano startet 
Chinchaoyene (13" 39's. 76" 24%') er tre smh oyer som hadde mer og bedre guano enn noen 
av de andre guanooyene i Peru. De ligger ca. 150 km ser for Callao, havnebyen til Lima. Den 
storste oya. den nordligste, er bare ca. 1,2 km lang og på det bredeste 800 m bred. Den midter- 
ste av oyene er 1.3 km lang, men noe mindre i areal. Den sydligste, og minste oya, er 880 m 
lang. Sundet mellom oyene er ca. 800 m bredt. Oyene ligger omkring 22 km fra fastlandet. 
Tykkelsen på guanolagene på Chinchaoyene var ifolge en undersokelse i 1853: 

Maksimal tykkelse Gjennomsnittlig tykkelse 

Nordoya 42.3 m 2.6 m 
Midtoya 47.4 m 5,4 m 
Soroya 44.1 m 28,5 m 

Mengden av guano som ble eksportert fra Chinchaoyene i lepet av ett år nhdde sitt maksimum 
i 1857. Det året ble det eksportert 490.657 tonn, og engasjerte 650 skip (Anon. 1863, 
Hutchinson 1950). I perioden 1841 til 1872 var guanoeksporten fra Chinchaoyene ca. 11.000.000 
tonn (Coker 1919). Dette tilsvarer et gjennomsnitt på 343.750 tonn pr. år. Hvis vi går ut fra 
samme gjennomsnittlige skipslaster som i 1857 (755 tonn), ble det i perioden eksportert 455 
skipslaster i året. For perioden som helhet representerer denne guanoeksporten fra 
Chinchaoyene ca. 14.570 slike skipslasler. I tillegg kom guanoeksporten fra andre steder i Peru. 
Guanofarten på Peru ble derfor av stor betydning for skipsfarten. 

Guanoen ble lagret i store 
bcholderc pA toppen av klip 
pekanten. og tomt gjennoni 
seilduksslanger inn i laste 
rommet pA skipene eller bater 
som skulle frakte guanoen til 
de storre skipene. 
%e Illustraled London 
News, 21. februar 1863. 

The guano was deflosited in 
l a t p  enclosures on the clifl 
to@ and dropped fhrouglt can- 
tus slroots irto the itoldc of 
sltips icoifing beloiu or into 
smoll/eeder launcl~es. 



Arbeidsforholdene pA Chinchaeyene 
Etter at guanoen hadde blitt gravd ut en tid. ble det dannet en bratt skråning i guanohaugen. 
Den videre gravingen av guanoen startet fra toppen av guanohaugen. Arbeiderne hakket ut 
trappetrinn som de brukte for å nå toppen. Hver arbeider hadde sin *bås* hvor de hakket seg 
nedover. De brste årene bar de guanoen på ryggen i sekker som veide c a  36 kg. Senere ble det 
også brukt trillebker og vogner som gikk pA skinner. Vognene kunne laste i overkant av to tonn 
guano. Guanoen ble fraktet til klippekanten hvor den ble samlet i spesielle beholdere. Derfra 
ble den tamt i seilduksslanger som munnet ut i lasterommet til seilskutene som lå nedenfor, 
eller i små båter. Etter at båtene ble fylt med guano ble de rodd ut til skipene som skulle frakte 
guanoen til eksportmarkedene. Guanobeholderne på klippekanten kunne romme fire-fem 
hundre tonn guano, og de ble fylt i lopet av nettene. Beholderne ble tomt med en hastighet på 
omkring 350 tonn om dagen. Ved utlopet av seilduksslangen stod det en arbeider og regulerte 
hvor mye guano som skulle sprute ut av slangen. Far skipene kunne begynne lastingen, måtte 
de heise opp ballasten (steiner, singel og sand) fra lasterommet og dumpe den over skutesiden. 
SA ble denne erstattet med guano som ble b r t  ut til skipet med småbåter. Der ble guanoen forst 
skufiet i sekker b r  den ble heist opp i lasterommet. Dette arbeidet tok omkring tre uker h r  ski- 
pet var så lastet at det kunne legge til under guanolagrene og fylle båten direkte med guano. Da 
kom det et halvt dusin arbeidere om bord for å trampe til guanoen som nå kom fra en storre 
seilduksslange. Under arbeidet ble luften fylt av guanostev. Arbeiderne var gjerne nakne, bort- 
sett fra at noen bandt drev over munn og nese for å holde guanostevet ute. De delte seg i to lag 
som avlaste hverandre hvert tjuende minutt. Arbeidstempoet var så hardt at de var hllstendig 
utslitt og rant av svette ved hver avbsning. Etter å ha svelget en stor slurk kaldt vann og fått seg 
litt rom eller pisco (alkoholholdig drikk), kastet de seg ned på en kjelig plass og slappet av til 
neste tarn (Anon. 1852. Anon. 1863, Boyd 1892-93. Stewart 1951, Mathew 1977a). 

Mannskapet på skipet passet formingene og tauverk som holdt guanoslangen på plass. 
Selv om de arbeidet på dekk, måtte de knytte drev over munn og nese for å holde guanostevet 
ute. Skipet ble helt dekket av guanostev; *the guano penetrates into the captain's cabin and the 
cook's coppers - not a cranny escapes; the very rats are set a-sneezing, and the old craft is con- 
verted into one huge wooden snuff-box.~ (Anon. 1852). Den siste delen av lastingen, hvor ski- 
pet lå under guanolagrene og kunne bli fylt direkte, tok bare tre dager. Så gikk skipet til Pisco, 
en liten by på fastlandet sorost for Chinchaoyene, for å gjennomgå diverse formaliteter. Her ble 
skipet vasket i lepet av de tre dagene det tok b r  det var klart til å gå til Callao for endelig utkla- 
rering (Anon. 1852). 

Arbeidsstokken bestod av en kombinasjon av slaver (inntil 1854), straffanger og leide arbei- 
dere. Fra 185Gårene var en stor del av de leide arbeiderne kulier (kinesere) (Mathew 1977a. 
1981). Forskjellige kilder oppgir forskjellige krav til hvor mange tonn guano hver arbeider 
matte bringe fram pr. dag. Flere kilder fra 1853 oppgir fire tonn guano pr. dag. G.W.P. (1854) 
oppgir fem tonn pr. dag. En av arbeidslederne på Chinchaoyene oppga at kontraktene krevde 
bare tre tonn pr. dag (Mathew 1977a). 

'The labor is severe - much more so than that of the negroes on our Southern plantations. 
They are kept at hard work, in the hot sun, through the day ... The poor coolies have no hope of 
reward - no day of rest. The smoke of their torment goes up on Sundays as well as on week- 
days" (G.W.P. 1854). For å opprettholde et hoyt arbeidstempo ble arbeiderne drevet hardt, ofte 
pisket. For å unnslippe de brutale forholdene var det mange som begikk selvmord. En ameri- 
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kansk sjomann fortalte at i november 1853 hadde femti arbeidere holdt hverandre i hendene 
mens de hoppet utfor klippene. I desember begikk tjuetre arbeidere selvmord. I 1854 rappor- 
terte engelske kapteiner om en morderisk brutalitet, der kraftig pisking ble spesielt fremhevet 
Dette Lrte til at britiske myndigheter kontaktet myndighetene i Peru for å få slutt på brutalite 
ten. De ble beroliget med at forholdene allerede var blitt betydelig bedre etter at arbeidsgiveren 
Domingo Elias og hans arbeidsledere hadde blitt erstattet med nye folk (G.W.P. 1854, Mathew 
1977a). 

Guanograverne hadde ofte helseproblemer. Pustevansker var vanlige, med hosting, bloden- 
de neser og spytting av blod. Ofte hadde arbeiderne magekramper. diare og oppkast. Videre 
Lrte mangeifullt kosthold ofte til utvikling av skjorbuk. I tillegg til disse plagene hendte det at 
store mengder guano raste ned over og drepte arbeidere. Andre arbeidere fikk skader etter at 
de ble straffet med pisking. Sår ble ofte infiserte og hadde vondt for å gro. De som på grunn av 
såre hender ikke klarte å bruke hendene, ble festet med åk til trillebårene for å frakte guano til 
klippekanten (Boyd 1892-93, Stewart 1951, Skaggs 1994). 

Boforholdene var også kummerlige. Hyttene til arbeidslederne var ikke så ille, men arbeider- 
ne bodde i noen elendige skur. De bestod av fire tynne påler som var slått ned i jorden. På disse 
ble det lagt gressmatter som tak og tre vegger. Der hvor den fjerde veggen skulle ha vært, var 
det bare en åpning. Skurene var gjerne forsynt med noen få grove benker, to-tre skitne steke 
panner og noen tynne kokekar. Sengene bestod av tynne matter, og bare noen få hadde de typis- 
ke rede peruanske ullteppene. Klærne var også elendige. De best stilte hadde en gammel pon- 
cho og et par fillete bukser, men mange var nesten nakne. På den nordligste oya bodde det i 
1852 omkring 200 menn, mens det på den midterste bare var omkring 80 (Anon. 1852). Et par 
årsenere oppgir G.W.P. (1854) at antallet av kulier hadde kommet opp i 800 og "as fast as death 
thins them out, the number is increased by new importations." 

Mangel p i  arbeidere og primitive lastemetoder forsinket eksporten 
På Chinchaoyene var det ofte stor mangel på arbeidere, slik at lastingen av guanoen tok lang 
tid. Selv på slutten av 1850-tallet var arbeidsstokken godt under 1000 mann. De svært enkle red- 
skapene forsinket også utgraving og lasting av farbyene. Arbeidet gikk så sent at mange far- 
toyer lå uvirksomme og ventet på å få laste. I oktober 1853 lå det 200 skip ved Chinchaoyene og 
ventet på i f i  laste. Ofte gikk det to til tre niåneder for skipene var klare til å forlate oyene med 
last. I 1854 ble det i gjennomsnitt klarert 33.028 tonn guano i mheden for utskiping. Året etter 
ble det klarert 33.813 tonn, mens det i 1856 bare ble skipet ut 17.849 tonn i måneden. 1 1857 tok 
utskipingen seg kraftig opp, nied en gjennomsnittlig utklarering på 40.888 tonn i måneden, eUer 
490.656 tonn på årsbasis. I mars 1857 lå det 128 skip ved oyene. med en gjennomsnittlig laste 
kapasitet på 1250 tonn pr. skip. Til samnien hadde de kapasitet til å frakte 160.000 tom guano. 
Lastingen av disse skipene tok derfor omkring fire mineder. Så sent som i 1866 var ventetiden 
vanligvis 70 til 80 dager, og til enhver tid la det som oftest en ko på 90 til 100 skip og ventet 
(Murphy 1936, Madiew 1977a. 1981). I mai 1869, da guanodepotene nesten var uttnmt, lå 
omkring 160 av verdens sbrste skip ved Cliinchaeyene, med et mannskap på over 4000 mann. 
Det var britiske og amerikanske skip som dominerte befraktingen av guano fra Chinchaoyene 
(Mathew 1977a). 

Myndighetene tapte også store verdier ved de primitive lastemetodene som ble benyttet. Når 
guanoen ble tomt i de ca. 150 fot lange seilduksslangene netl til båtene som lå under. kom de 
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med så stor kraft at guanoen stod som en sky omkring båtene. Mye av guanoskyen havnet i 
sjoen, og guano lå som et lag pi  overflaten. Særlig når sjoen var urolig hendte det uhell som 
medforte at guanoen styrtet direkte ned i sjoen. Overlasting av båtene forte noen ganger til at 
de sank. På slutten av 1850årene beregnet finansministeren i Peru at tapsprosenten under las- 
tingen av skipene lå på 16 prosent (Mathew 1977a). 

Rekruttering av arbeidere fra Kina og Stillehavsoyer 
Bruken av kontraktarbeidere h Kina ble foreslått i 1849. Plantasjeeierne i Peru hadde hatt 
store problemer med å skaffe nok arbeidere til sine plantasjer. Den 17. november 1849 klarte en 
gruppe plantasjeeiere, ledet av en av de mektigste eierne, Domingo Elias. å få vedtatt en lov 
som medforte at regjetingen belonnet enhver som skaffet over 50 immigranter meilom 10 og 40 
år med 30 pesos pr. capita. Elias og Juan Rodriyez oppnådde et fire års monopol på innførsel av 
kulier til områdene under Lima og La Libertad. Elias hadde like for fått enerett på utgravingsar- 
beidet av guanoen på Chinchaoyene. Dermed hadde han ikke bare fått rett til å importere 
arbeidskraft til sine plantasjer og utgravingsarbeidet av guanoen på Chinchaeyene, men ogsh 
fått subsidier til dette. Regjeringen tillot ham også å bruke straffanger og deserterer fra forsva- 
ret på Chinchaeyene. I tillegg brakte han noen av sine slaver dit. I 1853 var omkring 70 prosent 
av arbeiderne kulier og 6 prosent slaver. 1 1855 ble alle slaver i Peru frigitt (Stewart 1951, 
Mathew 1977a). 

Kuliefarten ble etter hvert omfattende, ikke bare til Peru, men også til andre steder. Meste- 
parten av utskipingen av kulier skjedde fra den portugisiske kolonien Macao. Sjanghaiing og 
kidnapping av kulier var vanlig. Kuliene ble gjerne hyret som arbeidere til plantasjer for noen år 
ad gangen for en bestemt betaling. Varigheten av kontraktene varierte en del. Forskjellige kil- 
der oppgir kontraktstider på tre til åtte Ar. De forste kontraktene under Elias og Rodriguez var 
på fem år, hvor tiden arbeiderne var syke ikke var inkludert Arbeiderne måtte udore ethvert 
arbeid som de ble bedt om å utfore. Arbeidskraften kunne ogsi selges videre til andre. Reisen 
til Peru ble betalt som forskudd på lonn. Ofte fikk kuliene også forskudd i form av penger, men 
de hadde ikke alltid til hensikt å arbeide for disse. Det hendte at de allierte seg med et skip som 
overfalt skipet som fraktet kuliene, samtidig som kuliene brot ut av rommet og drepte mann- 
skapet. Andre ganger ble angrepet slitt tilbake. Overfarten var også risikofylt av en annen 
grum. Stuing av mange, ofte mange hundre, kulier i lasterommet på et skip i varme farvann 
medbrte ofte at det brot ut sykdom, og mange kulier dode underveis. Turen fra Macao til 
Callao tok i mange tilfeller 120 dager. I lopet av de fire årene 1860-1863 dode 2400 (30 prosent) 
av 7884 kulier på overfarten til Peru (Worm-MUller 1935, Stewart 1951. Mathew 1977a). 

Hvor trangt kuliene kunne leve på skipene varierte. Ved utskiping fra den britiske kolonien 
Hongkong skulle hver mann ifolge britisk lov disponere minimum 12 kvadratfot (to fot ganger 
seks fot). Fra Macao ble det beregnet 8 kvadratfot En amerikansk naturforsker, J. B. Steere, 
beskrev et skip som var beregnet på frakt av kulier. Han hadde reist med skipet fra Peru til China 
i 1873. l lasterommet var det satt opp to lag plattformer over hverandre, både i midten og langs 
sidene. Det var bare en trang passasje mellom plattformene. PA plattformene var hver plass til 
passasjerene nummerert, på kinesisk og arabisk. Plassen som var avsatt til hver passasjer var 
mindre enn to fot bred og fem fot lang. PA den tiden var det ikke tillatt å frakte mer enn en 
passasjer pr. to registertonn (tidligere hadde det vært lillatt å frakte inntil en passasjer pr. regis- 
tertonn). Dette skipet var på 1300 registertonn og skulle etter gjeldende bestemmelser ikke 



Tabell 2. Oversikt over guanofartsyer som ble utklarert fra Peru av Gibbs' sammen med bli- 
tisk guanoimport (i tonn) fra Peru i perioden 1850-60. 
Guano vessels despatchedflom Peru under Gibbs's consigttment together with imports of 
Peruvian Guaao (in torrs) to Britain during the period 1850-60. Based on Mathew 1981. 

Ar Antall fartoyer Registertonn pr. farm Samlet tonnasje Import 
Year Number of Vmeis Average Register Aggregate Tuntiage Imports 

Tonnage per Vessel 

Totalt Total 3051 614 1873630 1879678 

frakte mer enn 650 passasjerer. Likevel hadde det avsatt og nummerert 800 plasser 
(Stewart 1951). 

Det er beregnet at det mellom 1849 og 1881 ble fraktet omkring 750.000 kulier til Australia, 
Tahiti, Hawaii, Peru, Brasil, Cuba og USA Innførselen av kulier til Peru opphørte i 1874. Innen 
den tid hadde omkring 90.000 kulier blitt fraktet til Peru. I tillegg dede bortimot 10.000 under- 
veis. Omkring 20.000 havnet på Chinchasyene (Stewart 1951, Skaggs 1994). 
Fra slutten av 1850-årene ble det også lokket eller kidnappet mange oyboere, menn, kvinner 

og barn, fra det sentrale og serlige Stillehavet til blant annet Peru. I 1862 og 1863 seilte særlig 
mange skip fra Peru til Byer i det serlige Stiiiehavet. Fra Polynesia ble det fjernet nesten 3500 
polynesere. De fleste av øyene som ble rammet var små og hadde bare noen hundre innbygge- 
re. Flertallet av øyene mistet over en fjerdedel av innbyggerne, og mange over halvparten. Av 
de omkring 3500 polynesere som ble fjernet, levde bare 257 i 1866 og bare 37 ble returnert til 
deres opprinnelige hjemsted. Mange dede underveis på grunn av sykdommer. Andre ble drept 
når de gjorde motstand mot kidnapperne. De som overlevde transporten, ble auksjonert bort 
under påskudd om dekning av transportkostnader. I 1862 medferte to hendelser at denne akti- 
viteten ble stoppet i Peru. Da ble omkring tredjeparten av Påskeøyas befolkning på 3000 inn- 
byggere fraktet til guanoøyer i Peru. Omkring 900 av dem dede etter kort tid. En annen ekspc 
disjon brakte ytterligere 280 menn, kvinner og barn fra en 8y i det sentrale Stillehavet. 
Tongareva. til Lima. Disse to episodene ble kjent, og etter protester fra franske og britiske myn- 
digheter bestemte regjeringen i Peru at de overlevende øyboere skulle sendes hjem. På tilba- 
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kereisen til Påskeoya brot det ut en sykdomsepidemi som tok livet av 85 av omkring 100 aybo- 
ere. De omkring femten som overlevde spredte smitten til Påskeaya og mange dede også der. 
Også mange av ayboerne fra Tongareva dede på sjereisen £ra Peru. I 1863 forbctd regjeringen i 
Peru aimmigrasjon* fra Stillehavs~yene (Campbell1989, Skaggs 1994). 

Chartring av skip 
Kontrabrene hadde ansvaret for lasting, befraktning, lagring og salg av guanoen. For å sorge 
for dette fikk de dekket utgiftene knyttet til arbeidet, pluss 2-3 prosent av totalutgiftene (Levin 
1960). 

Tabell 3. Britisk guanoimport fra Peru i perioden 1841-1880. 
Britislt import of Peruviart guarto (in tons) to Britain d u h g  flte period 1841-1880. 
Based oa Matltew 1981. 



I perioden 5. april 1850 til 30. april 1851 ble 196 skip chartret for guano i Callao, Valparaiso og 
San Francisco. Dette utgjorde mesteparten av guanoflåten på den tiden. Senere ble de fleste 
europeiske skipene chartret l r  de forlot Europa, men en del skip ble også chartret i Callao, 
California og Australia. Gullrushene i California og Australia tiltrakk mange emigranter, og det 
var ofte vanskelig for emigrantfarbyene å skaffe returfrakt. Mange av de ledige skipene som lå 
på havnene i Melbourne og San Francisco ble chartret. Skipene gikk gjerne i ballast fra disse 
havnene til Callao. Også mange skip som ble chartret fra Europa nådde Chinchaoyene via 
Melbourne og Sydney (Mathew 1981). 

Tabell 2 gir en oversikt over farbyer med guano fra Peru som var chartret av firmaet Gibbs i 
perioden 1850-60. De 3051 farbyene utgjorde til sammen 1.873.630 registertonn. Dette gir et 
gjennomsnitt p i  614 registertonn pr. farm. Et registertonn er et mål pi det indre volumet av en 
bit og tilsvarer 2,832 m'. Det var vanlig i regne med at farbyene kunne frakte omkring 1,33 
tonn guano for hvert registertonn (Mathew 1977a og b). Et farby på 614 registertonn kunne 
etter dette frakte omkring 817 tonn guano, mens de 3051 ovenfor nevnte farmene hadde en 
samlet kapasitet til å frakte 2.491.928 tonn guano. Til Storbritannia ble det i samme periode bare 
importert 1,879.678 tonn peruansk guano. Resten gikk til andre markeder. I tillegg til de 3051 
farmene under Gibbs' forsendelse, kommer farmene som ble chartret av de andre kontrak- 
torene. 

Den korteste turen fra Chinchaoyene til Europa gikk om Kapp Horn. I 1857 brukte 40 gua- 
nolastede skip i gjennomsnitt 18 uker på turen fra Chinchaeyene til Liverpool. NAr skipene ble 
chartret i Europa måtte en i tillegg regne med tiden som ble brukt på turen til Chinchaoyene og 
forskjellige gjsremål far skipene var klare for tilbaketuren. Beregningen av fraktbehovet måtte 
derfor foretas minst ett år i forveien. Fraktutgiftene pr. tonn kunne enkelte ganger utgjere en 
stor del av markedmerdien. 1 1851-52 var fraktratene omkring M. Innen februar 1853 forte 
krimkrigen til at ettersperselen etter skip drev fraktratene opp til £4. Aret etter var de sket til £5. 
Deretter ble det igjen overkapasitet på skip, og ratene falt til omkring B. Firmaet Gibbs var i 
1850-årene en av de stemte oppdragsgivere for verdens skipsfart (Mathew 1981). 

Suksessen til guanohandelen var i stor grad avhengig av guanoens popularitet i Storbritannia. 
I 1850-årene gikk omkring halvparten av Perus guanoeksport dit (Mathew 1970). 1 lepet av tiå- 
ret 1855 til 1864 mottok Storbritannia guano til en verdi av over £20.000.000. Dette var mer enn 
noen annen handelsvare fra %r-Amerika. P i  tross av store inntekter til Peru, medlrte gammel 
og ny gjeld at inntektene forsvant like fort som de kom (Mathew 1981). Den britiske importen 
av peruansk guano i perioden 1841-1880 var 4.795.344 tonn (tabell 3). Med en fraktrate p i  ca. 
W pr. tonn representerte den britiske guanoimporten i perioden 1841-1880 derfor en fraktver- 
di på ca. £14.386.000. 

Import av guano til USA 
Fer 1847 ble det ikke fort statistikk over importen av y a n o  til USA, men det er beregnet at det 
i perioden 1844-1851 ble importert omkring 66.000 tonn til en samlet importverdi på $2.6 milli- 
oner (gjennomsnittlig salgspris ~ ~ $ 4 9  per tonn). Importen til USAvar 1.803 tonn i 1848.21.243 
tom i 1849,11.740 tonn i 1850 og 23.153 tonn i 1851. Innen 1853 nådde den årlige guanoimpor- 
ten bortimot 200.000 tonn. I bpet av 1850årene ble det til sammen importert omkring 1.000.000 
tonn. I USA nådde prisen på guano $76 per tonn vhen 1850. far den stabiliserte seg på $50 (£10) 



pa sommeren. Baltimore var den forste, og en god stund ogs6 den eneste importbyen av guano 
i USA Senere ble ogsl New York en viktig importby. Vel halvparten av guanoen ble importert 
via Baltimore, mens resten gikk til New York. Ettersperselen etter guano fra Peru var så stor at 
for slutten av 1850-årene ville salget av guano blitt firedoblet dersom den hadde viert tilgjenge- 
lig (Rasin 1894, Murphy 1936, Jordan 1950, Skaggs 1994). 

Amerikanske farmere klaget imidlertid over de hoye guanoprisene, og det ble bedt om at 
myndighetene gjorde noe for å skaffe billigere gjedsel. I 1850 levde 80% av befolkningen på far- 
mer og tre fjerdedeler av inntektene kom fra landbruket. Siden landbruket var så viktig for sko- 
nomien i landet, ble klagene tatt alvorlig. Allerede i 1847 fjernet kongressen toll på guano. 
Tidligere hadde den vært på 20% (Skaggs 1994). I sin tale til kongressen i desember 1850 hev- 
det president Miilard Fillmore at guanoen h Peru hadde blitt d viktig for de amerikanske jord- 
bruksinteressene at regjeringen var forpliktet til å bruke alle midler som den hadde til rådighet 
for å importere guanoen til en rimelig pris (Smith 1943, Jordan 1950). 

Det ble også hevdet at Gibbs monopol på guanohandelen var med på å holde prisene oppe. 
Derfor ble det i årene framover arbeidet for å oppheve monopolet og åpne for frihandel for guano 
mellom Peru og USA Utenriksministrene Jose Manuel Tirado og John M. Clayton signerte den 
13. juli 1850 en avtale om at amerikanske skip fritt skulle kunne dra til Peru for å skaffe guano. 
Videre skulle ikke Peru kreve hoyere pris for guanoen enn den laveste som ble oppnådd av andre 
nasjoner. Men det skulle vise seg at Tirado ikke hadde myndighet til å inngå en slik avtale. Den 
ble raskt avvist av Perus president Ramon Castilla. Året etter overtok det peruanske firmaet 
Felipe Barreda and Brother eneretten til guanoeksporten til USA (Skagas 1994). 

På tross av ekende priser p6 guano fra Peru fortsatte interessen for guanoen blant amerikan- 
ske farmere. I 1850 utgjorde den 22% av den kommersielle gjodselen i U% Ti år senere utgjor- 
de guanoen 43% av det totale forbruket av kommersiell gjodsel, p6 tross av at gjennomsnittspri- 
sen da lå på $73 per tonn (Skaggs 1994). 

I 1852 forsøkte forretningsmannen Aifred G. Benson å få beskyitelse av den amerikanske 
marinen til å plyndre Lobos Islands, på nordkysten av Peru, for guano. Benson hadde base i 
New York og hadde vært aktiv i transport av utstyr og folk til gullfeltene i California. Nå ville 
han eke sin fortjeneste ved å fylle sine klippere med guano fra Lobos Islands på tilbaketuren. 
Lobos (sel) Islands (Lobos de Afuera og Lobos de Tierra) ligger på nordkysten av Peru, 
omkring 22-38 km fra fastlandet. Benson hevdet at ingen nasjoner hadde hevdet territoriale ret- 
tigheter til oyene og at det derfor var mulig å skaffe billig guano derfra til det amerikanske land 
bruket. Enkelte steder pi  oyene l i  det over 12 m tykke lag av guano. Benson fikk til å begynne 
med lofte om amerikansk siotte. Han sendte derfor en rekke skip til guanooyene. Etter en tid 
ble det imidlertid kjent at Peru allerede offisielt hadde stengt oyene for fremmede skip, for at 
Peru kunne utnytte guanoen senere. Benson led store tap da skipene ikke fikk lov til å forsyne 
seg fritt av guanoen (Smith 1943, O'Donnell1993 a, Skaggs 199.1). 

Hoye priser på guano fra Peru stimulerte leting etter alternativer. Innen 1854 hadde det blitt 
importert guano til USA fra Afrika, oyer utenfor Spania, fra Mellom-Amerika, De karibiske oyer 
og forskjellige Stillehavsoyer. Denne guanoen viste seg ved nærmere undersekelser å være av 
beiydelig dårligere kvalitet enn guano fra Peru. Likevel fortsatte letingen etter guano, og det 
ble arbeidet for å sikre retten til å utnytte den. På den 34. kongressen i 1856 ble det vedtatt en 
egen guanolov, Gtrano Islatrds Acf (full tittel: .Att act to atctltorire protection to begiven to citizew 
of tlie Ujiited States wlro may discover deposits ofguatro~b). Loven skulle gi amerikanske borgere 



Under lasting av guano i Pabellbn de Em i Peru ble fuhlggeren Drott rammet av et jordskjelv. I likhet med mange 
andre farbyer ble Dmti lullBlendig Bdeiagt 
*Stavaoger cjofarmuseum 
Da~qguarioIoading in Pobrlldn de P k  Peru, i# 1877, thefnli-n&dshi$ Dm#, 10NN R.Z, ms hit by au aarlkqrrakc. 
Like many oihw v&, skc iws camfllettiy -d 

rett til i okkupere guanoayer som ikke var okkupert av andre nasjoner. Hensikten var å skaffe 
b i  guano til det amerikanske landbruket. Maksimalprisen som eiler loven var tillatt for gua- 
noen n& den ble solgt til -ene ved guanowene varierte h 4 til 8 doliar 
pr. tonn, avhengig av Mteten pA guanoen. Presidenten &k autorisasjon til 4 bmke f o m e t  
til A beskytie rettighetene til eierne av guanoen. Forbrytelser som måtte skje p i  eUer ved suke 
guanomer skulle dames etter lowerket for handelsfarbyer i internasjonalt farvann. h v e n  
fikk senere forskjellige endringer, blant annet med regler om arv av retijghetene tu guanooyer 
og tillatelse til 4 selge guano til andre land (0'DonneIT 1993 b, Ckaggs 1994). 

I b e t  av be 5r etter at Guano Islands Ad ble vedtatt, bie mer enn femti StiIiehavswer lagt til 
USA med henvisning til loven (O'Donneii 1993 b). Innen 1903 var antall qa akt til 94. Av disse 
ble 66 thovedsakeijg i Stillehavet og Det karibiske havet) offisielt e r b r t  å tiuiere USA. Selv 
am oyene ble okkupert med henvisning tii loven, ble det utnyttet guano pA mindre enn to dusin 
av disse. 1 dag tilhsrer bare ni guanoayer USA (Skaggs 1994). 

Forskjellige problemer forbundet med guanofarten 
Det var mange problemer forbundet med guanofarten. I tillegg til problemene med at guanoen 
oftest ble lastet las, og ofte i urolig sj0, var prosedyrene for utklarerhg av skipene aingvinte. I 
184Wene, i begynnelsen og slutten av 185BArene og i MWem måtte skipene to ganger 



besoke Callao (havnebyen til Lima) og to ganger besoke Pisco for å foreta forskjellige forret- 
ningsmessige formaliteter. Skipene som hadde gjennomfort en lang tur rundt Kapp Horn, 
måtte hrst passere Chinchaoyene og fortsette nordover til Callao. Så måtte de igjen passere 
Chinchaeyene og dra til Pisco. På turen serover fra Callao til Pisco, måtte de på grunn av pas- 
saten praktisk talt alltid krysse i motvind. I Pisco tilbrakte de fra to til tre dager for ågågjennom 
forskjellige formaliteter for de seilte de ca. 14 km nord til Chinchaoyene for å laste. Så matte de 
igjen gå tilbake til Pisco for de dro til Callao for endelig utklarering. Det ble ofte brukt nesten en 
måned ekstra på grunn av formalitetene i Pisco og Callao. På toppen av det hele hendte det at 
noen av mannskapet romte fra skipene mens de lå i Callao. Skipene kunne vært spart for dette 
dersom det hadde vart mulig å gjennomgå formalitetene på Chinchaoyene under ventetiden pi 
å få laste. Senere ble dette ordnet, slik at utklareringen av skipene kunne foregå på guanoeyene 
(Anon. 1852, Coker 1919, \Vorrn-Muller 1950 b, Maihew 1981). 

Dersom skipene ble liggende lengre enn den stipulerte liggetiden, fikk skipene til å begynne 
med betalt opptil 10 tonn guano pr. ekstra liggedag (Mathew 1977b). Senere ble det fastsatt 
pengebelop for ekstra liggedager. Qkonomien var imidlertid ikke alltid sikret med dette. I 1870- 
årene ble Arendalsbarkene Kerdalia og Attkatltor oppholdt ved noen guanoeyer i ett år. Det ble 
anlagt sak mot befrakterne i Paris, som vant saken. Det ble ytret mistanke om bestikkelser. 
Kapteinen på Hiram av Stavanger fortalte om en tur han på den tiden hadde på Pabellon de Pica 

Iniprator. lullrigger p i  1082 n.r.1.. bygget pi  Kjijarnngholmen i Stavanger i 1876. Hun repm som det Iloneste seilskip 
soiii er bygget i Skandinavia Irii~rator var og& det siorste seilskipet som inntil da var blitt bygget i Stavanger. Foretok 
flere turer til Iquiqiie i Cliile. 1% ei1 av turene derfra (i 1881)) frahet skivt 1588 tonn guano til Hamburg. 
*%vanger Sjofartsniiiseiirii 
bperator, a hll-rigged ship of 1082 Af.K T., built at Kjizrringholmen in Slauanger in 1876. Slie u,ns considered ar the 
most beoutiJ%lship built in Staiidinntria. Imperator um also Ilte largwl sailing slrip built it1 Stavanger up to tiiat time. Shr 
urdertook several ooyages to Iqttiqur in Chik Oti otte of these vojugesfiom llirrr fin 1888). the sliip carried 1488 toru of 
guano to Ifamburg. 



i Peru. Dette var da et nytt utskipingssted for guano. Hiram ble liggende i ni måneder og 20 
dager for hun var lastet. Certepartiet (kontraktdokumentet for befraktingen) stipulerte ca. £ 8 
pr. dag for ekstra liggedager. Imidlertid ble forsinkelsen betalt i peruanske "sol" og det var sti- 
pulert en kurs som medfsrte at rederiet ikke ftkk en rimelig godtgjorelse for det lange opphol- 
det. Senere oppstod det langt alvorligere problemer. Skipet lå om kvelden den 10. mai 1877 og 
lastet ved Pabeiion de Pica da det oppstod et kraftig jordskjelv. Jordskjelvet forårsaket en flod- 
belge som medførte veldige skader på samtlige 11 skip som lå på havnen. Jordskjelvet la dess  
uten 11 byer i ruiner og drepte tX0 mennesker. 40-50.000 tonn guano gikk også tapt. Skadene 
som jordskjelvet forårsaket ble satt til 20 millioner pund. Åtte skip forliste, blant andre Drot av 
Stavanger og Drott av Tsnsberg. Hiram utbedret skadene i Callao. Dette tok 3-4 måneder og 
kostet omkring $15.000. Etter dette ble Hiram satt i annen fart (Michaelsen 1927, Worm-Muller 
1950 b). 

Etter 1854 måtte skipene gjennomgå en undersskelse av sjodyktigheten i Callao. Mange skip 
hadde forlist, og kontrollene h r  og etter lastingen ble gjort for å redusere antall forlis. Dette til- 
taket SA ut til å ha en positiv effekt. For årene 1850-1854 lå forlisraten i giennomsnitt på 23 far- 
byer og 11.868 registertonn i året, mens den i perioden 1855-60 lå på 14 fartøyer og 9.722 regis 
tertonn (Mathew 1981). 

Også guanofarten på Stillehavseyene var ofte risikofylt. På for eksempel Baker Island forliste 
et dusin skip mellom 1860 og 1871. Ytterligere fem ble kraftig skadet. 0ya var omringet av farli- 
ge korallrev, og forlisene skjedde som regel ved at farbyene drev mot korallrevene under tro- 
piske stormer. Det var også mange forlis ved flere av de andre guanoøyene, som for eksempel 
Clipperton, Enderbury, Jarvis, Johnston, Malden og Starbuck Island. Enkelte forsikringssel- 
skaper nektet å forsikre skip som gikk til andre guanoeyer enn Chinchaeyene, som hadde en 
uvanlig trygg havn (Skaggs 1994). 

Norsk deltakelse i guanofarten 
Etter opphevelsen av den engelske navigasjonsakten i 1849, som trådte i kraft den 1. januar 
1850, ble det åpnet en rekke nye markeder for norsk skipsfart. Skipsfarten på England og eng- 
elske kolonier var nå fri for alle. Fra England fikk kuiifarten stor betydning for skipsfarten. 
Guano var en vanlig returfrakt fra Sor-Amerika. Av de 266 norske skuter som seilte til fremme- 
de havner fra England i 1850, hadde 179 skuter kuliast. Skipet Oxejia avTvedestrand var det for- 
ste eller et av de fsrste norske skip i guanofarten etter opphevelsen av navigasjonsakten. I 1850 
sluttet det frakt fra Cardiff, Wales, med kuli til Acapulco, Mexico, og derfra til Chinchawene, 
for å laste guano for England. Imidlertid anløp et norsk skip Faikiandsøyene allerede i 1847 for 
å gå til Santa Cruz i Patagonia etter guano (Worm-MuUer 1935, Vigeland 1954). Guanolagrene 
kan ikke ha vært særiig store i Patagonia, men importen til Storbritannia fra forskjellige steder 
i Patagonia i perioden 1846-1863 var 84.360 tonn, hvorav 38.181 tonn ankom i 1846 (Hutchinson 
1950). Også senere ble det tatt ut guano fra Patagonia. Worm-Muller (1950 b) nevner at brigg 
Ceres av Stavanger tok ca. 250 tonn guano derfra i 1872. 

Da Oxeefia av Tvedestrand i 1850 sluttet frakt fra Cardiff med kull til Acapulco og derfra til 
Chinchaoyene for å ta inn guano for Europa, vAget ikke Skibsassuranceforeni~tgew i Arendal å ta 
risikoen, fordi dette farvannet var ansett for å være spesielt farlig. Foreningen hadde enda ikke 
forsikret skip som seilte om Kapp Horn. Forsikringen for den forste turen til OxeFa om Kapp 
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Horn, ble derfor gjort i Hamburg. Skritt for skritt ble imidlertid nye farvann utforsket. og det 
varte ikke lenge for norske gjensidige forsikringsforeninger tok risikoer som andre ikke våget 
å ta. De satte de norske skipene i stand til å dra til steder hvor skip fra andre land enten ikke 
kunne bli forsikret i det hele tatt eller hvor bade reder og eier av lasten måtte betale mange- 
dobbelt premie, for eksempel på en del guanoplasser (Worm-Muller 1935). 

Guanolagrene i Peru var statens eiendom og viktigste inntektskilde. Guanoen ble ikke solgt 
p& stedet, men utgravd og eksportert til depoter i b1.a. London, Dunkerque. Hamburg og 
Antwerpen. Derfra ble guanoen solgt til mellommenn og forbrukere i de land som herte til de 
forskjellige depoters territorium. Norge, Sverige, Danmark og Russland lå under det tyske 
depotet i Hamburg. Det var imidlertid eierne av depotene som måtte serge for den nedvendige 
tonnasje til befraktingen. For å tjene mest mulig, benyttet de fortrinnsvis egne skip. Det var der- 
for vanskelig for fremmede skip å komme i betraktning. Likevel deltok flere norske skip i gua- 
nofarten derede i 1850-årene (Michaelsen 1927, Worm-Muller 1935). 

Som nevnt ovenfor måtte skipene som deltok i guanofarten på Peru til å begynne med gå til 
Caliao både før og etter at de lastet guanoen. Når det refereres til skip som på 1850-tallet har 
gAtt til Callao eller Ijma etter guano (for eksempel Michelsen 1927 og Vigeland 1954, så er det 
i virkeligheten snakk om guano fra Chinchaøyene. Senere kan det også dreie seg om guano fra 
andre steder. Det fantes ikke noe guanolager i Callao eller i Lima. 

Vigeland (1954) nevner flere norske skip som deltok i guanofarten på Peru i 1850-årene. 
Admiral Peter von Torde~iskiold kom fra Iquique til Chinchaayene 4. mars 1852. Farbyet ble 
ikke ferdig med lastingen av guanoen fer den 30. april. I august 1853 kom Arendal fra England 
til California og gikk derfra i ballast til Callao etter guano for England. I 1854 gikk Britolttiia i 
ballast fra California til Callao etter guano for Spania. h e t  etter var det fire norske skuter i 
Callao. Guanoeksporten fra Chinchaoyene nAdde sitt maksimum i 1857. Det året var det ifolge 
Vigeland (1954) ni norske skip som kom til Lima for A laste guano. Han nevner at Columba kom 
fra Cardiff, Prinds Oscar og Scartvide kom fra Sydney, Augusta og Qtteert Victoria fra Rio, 
Galatliea fra Montevideo (der skuten hadde levert en last kull fra Cardif) og Nor fra Coquimbo. 
En av guanolastene gikk til Valencia, mens de andre gikk til Cowes. 

Det forste skipet fra Stavanger som gikk rundt Kapp Horn, var Sir Robert Peel. Det seilte i 
1858 med en kuliast fra Newcastle til Callao (Michaelsen 1927). Det er derfor trolig at Sir 
Robert Peel også var det forste skipet fra Stavanger som brakte med seg guano fra 
Chinchaoyene tilbake til Europa. 

Ved siden av kull var trelast en vanlig utfrakt fra Europa til havner på %r-Amerikas ost- eller 
vestkyst. De strirste skipene gikk dessuten ofte med kull til Kina og derfra med kulier til Peru 
og Chile. Behovet for ledig tonnasje til guanoeksporten fra Peru var kjærkomment for skipsfar- 
ten på %r-Amerika. Guano som returfrakt kunne oke lonnsomheten betydelig. 1851 var for 
eksempel et dårlig år for skipsfarten. Det året lå det bare i Valparaiso 250 skip som ville gå til 
Chinchaøyene, derav 50 engelske skip som var ubefraktet (Worm-Muller 1935). 

I 1850-årene ble det i konsulrapportene fra San Francisco beklaget at så få norske skip seilte 
på Stillehavskysten av Amerika. I 1853 ble det hevdet at det var gode muligheter for tnnsomme 
frakter av guano fra Chinchaoyene. Senere, i 1860, ble det meldt om at det var oppdaget nye 
guanolagre i Stillehavet og at ettersperselen steg fra Ar til år. Det ble beklaget at de norske 
rederne ikke utnyttet bedre ttiuliglietene for lonnsom fart (Tennesen 1951). Etter hvert endret 
dette seg og gmnofarten ble en viktig inntektskilde. 
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hlannskape~ pA fullriggeren Nordens Dronning. 1113 n.r.t, av Siavanger, samlet omkring et maleri av skipct. ca. 1880. 
'Siohistoriska Museet. Stockholm 
n e  neu1 of Nordens Drunning, a firll-rigged slrip. 1143 N.R.T. fiom Stavanger, gathered around a painting ofthe ship 
c. 1880. 

Den amerikanske borgerkrigen medforte store problemer for amerikansk skipsfart. Mange 
odelagte skip drev forsikringspremiene s i  hoyt at det var ulønnsomt å seile. Over 750.000 netto 
registertonn ble derfor solgt til utlendinger, ofte med store tap. Norsk skipsfart utnyttet situa- 
sjonen, og mange av skipene kom på norske hender. Flere av skipene ble satt i kull- og guano- 
fart. Til Stavanger kom blant andre den kjente fullriggeren Nordens Drostiiitg, som da den ble 
innkjept var Skandinavias sbrste og vakreste skip. Andre amerikanske skip som ble kjapt til 
Stavanger var Drotining Louise, Protector, Alexa~tdria og Harald Haarfoge. Firmaene J .  A. 
Kohler & Co. og Ploug & Sundt gikk i spissen for innkjepene (Michaelsen 1927, FVorm-Muller 
1950a). Michaelsen (1927) nevner at året 1864 inntil da hadde vært et rekordl med hensyn til 
nyanskaffelser av skip, og at det spesielt var store amerikanske skip som gjorde utslaget. 
Innkjop av amerikanske skip gjorde at byens tonnasje oket med ca. 2800 comm.1. (comm.1. = 
kommerselest = 2.08 registertonn) det året. 

Nordets Dronning ble bygget i 1856 i Medford i USA og kjapt til Stavanger av J. A. Kohler & 
Co. og Ploug & Sundt i september 1864. Skipet ble overtatt i Anhverpen. Nordens Drorinittg ble 
med en gang satt i en fart basert på frakt av kull fra Europa til %r-Amerika, med guano som 
returlast. Den forste turen gikk til Callao etter guano for Hamburg, hvor hun ankom etter 97 
dagers reise. For å få en ide om hvor hurtig denne reisen var, brukte som nevnt ovenfor 40 y a -  
nolastede skip i 1857 i gjennomsnitt 18 uker (126 dager) på en tur fra Chinchaoyene til 
Liverpool. Fra Hamburg dro Nordens Drontiing til Stavanger. hvor hun ankom 19. februar 1866. 
Der ble hun liggende til i mai L r  hun seilte til Newcastle etter kull for Rio de Janeiro. Fra Rio 



dro skipet til Callao etter en ny guanolast. Guanofrakten fra Chinchaoyene til Falmouth, Eng- 
land, var på den tiden f3 pr. tonn, og skipet ble holdt i denne farten i flere år. 

Noen få dager etter at de hadde kjopt Norderts Dronwitlg, kjopte J .  A. Kohler & Co. og Ploug 
& Sundt også fullriggeren Alexarrdra, som var bygget i USA i 1857. Alexatidra var litt større enn 
Nordens Dronning og inntok derfor hrsteplassen på listen over Skandinavias største handels- 
skip. Hun ble overtatt i Holland. I likhet med Norderis Drorining satte rederne også Alexandra 
inn i en fart som kombinerte frakt av kull fra Europa til %r-Amerika. med guano som returlast. 
Den Lrste turen gikk til England etter en last kull for %r-Amerika, for så gå til Callao etter 
guano for Hamburg. Derfra dro det til Stavanger, hvor det ankom den 19. mars 1866, en mhed 
etter Nordens Dronning. Etter en måneds tid seilte Alexattdra til Newcastle etter kuli for Rio de 
Janeiro. På turen til Rio utbrot det i juni brann om bord, og mannskapet mitte derfor forlate 
skipet. Nordens Drojitiitrg overtok derfor igjen sin plass som Skandinavias sterste seilskip 
(Michaelsen 1927). Trolig hadde også Alexandra fortsatt i kull-guanofarten dersom hun ikke 
hadde blitt odelagt. 

Den norske skipsfarten pi  Stillehavsoyene fikk en markert ekspansjon fra 1870-årene. Farten 
på guanooyene var den farligste i Stillehavet. Der var det som regel ikke havner og ofte manglet 
også moringer til å holde skipene på plass med. Siden de norske skip var kjent for sin pålitelig- 
het, var det mange av disse stedene hvor det i årevis bare seilte norske skip. Blant de mange 
utskipingssteder for guano kan nevnes Malden Island, Fanny Island, Howland Island, 
Northwest Island, Surprise Island, Baker Island, Lakes Island, Ocean Island, Nauru og 
Enderbury Island. Til å begynne med gikk mange yanolaster til Europa, men etter hvert gikk 
omtrent alle til Australia eller New Zealand (Worm-Muller 1950b). 

I 1880-årene dominerte dampskipene i fraktfart hvor hurtighet var viktig, for eksempel frakt 
av te og passasjerer. Det hastet ikke så mye med varer som korn, ris, tre, kull og salt. 
Seilskutene var fremdeles konkurransedyktige på langfart med bulklaster. Slike farter var ris- 
farten på Bakindia og Ostindia, trelasten fra Nord-Amerika til Australia, korn og ull derfra til 
Storbritannia, kull fra Australia til vestkysten av Sor-Amerika og derfra med guano og salpeter 
til Europa. Også guanofarten fra Stillehavsciyene til Australia ble etter hvert viktig OØnnesen 
1951). 

Malden Island var den guanooya i Stillehavet som ble mest besekt av norske skip. 
Utnyttelsen av guanoen pi  oya startet i 1856. Norske skip begynte å frakte y a n o  derfra pA 
186@tallet, og i perioden fra 1875 til 189(rårene besokte de oya regelmessig. Fra 1890-årene 
gjorde stadig flere skip opptil fire turer i året. Carte Blarrche av Arendal seilte i fem år i strekk 
mellom Malden Island og Melbourne. På Malden Island besto befolkningen av 100 kanakker 
fra forskjellige oyer i Stillehavet, under oppsyn av seks hvite menn fra Australia. Kanakkene ble 
hyret for ett år om gangen. Lonnen var lav, gjerne litt klar, flintiåsgevarer etc. Dersom de strei- 
ket, tok man bare mat og vann fra dem. Mat kunne de imidlertid skaffe seg ved fiske og rugle- 
fangst, men siden det ikke fantes ferskvann på ciya, kunne ikke streiken vare lenger enn i to-tre 
dager. Guanoen ble lastet i traller som gikk på skinner til en liten brygge pil vestsiden av oya. 
Der var det slått ned en rekke tommerstokker utover fra land, to og to, som krysset hverandre 
i toppen. Fra et anker utenfor gikk det en kjetting over kryssene på tammerstokkene til et feste 
i land. Utover mellom stokkene var det bygd en bro med skinner på. Etter at guanoen var harpet 
(renset gjennom harpe, skrAstilt ramme med netting eller strenger til rensing elier sortering av 
jord, grus og lignende) ble den fylt i sekker og kjort i traller til enden av broen og lastet i biter 



Tabell 4. Opplysninger om norske skip i guanofart i perioden 1869-1875. 
Itflomtatiort about Norwegiati sltips itruolued iri theguano trade durittg tlte period 
1869-1875. Based or1 NOS 1871-1877. 

Eksportland Importland Antall skip Registertonn Bruttofrakt, E LIUeg. t. 'Ionn guano 
&Ported bom Exported lo Number ofships iitaisler loiinage Gmssfretj$~l. f f / i i e ~ .  I. Tons ofmono 
1869 
England 
Peru 
Peru 
Peru 
k u  
Peru 
1870 
R r u  
Rn 
P e n  
Peru 
Peru 
Peru 
Peru 
Peru 
1871 
%r-Amerika, v.k. 
Ser-Amerika. v.k. 
Peru 
Peru 
Pt'N 
l a 2  
Per u 
P e n  
PCN 
%r-Amerika. v.k. 
b r a k a  
1873 
Slorbr. og Irland 
Slorbr. og Irland 
Patagonia 
Bolivia 
Peru 
Peru 
Peru 
1874 
%r-Amerika. v.k. 
Peru 
Pa~agonia 
%rAfrika 
1875 
Servlfrika 
Vestindia 
Vesiindia 
Vestindia 
Peru 
Sur-Amerika. v.k. 
Sur-Amerika. v.k. 
Sur-Amerika. v.k. 

Danmark 
Danmark 

Belgia 
Siorbr. og Irland 

Frankrike 
Mauritius 

Tyskland 
Holiand 
hgia 

Storbr. og Irland 
Fnnktike 

se 
Vesiindia 
Australia 

Tyskland 
Belgia 

Holland 
Spania 

hfauritius 

Siorbr. og Irland 
Hotiand 

Danmark 
Tyskland 
T>sWand 

Danmark 
Ostersjoen 

Storbr. og Irland 
Tyskland 
Tyskland 
Vestindia 
Mauritius 

Tyskland 
Storbr. og iriand 
Siorbr. og iriand 

hfauritius 

Storbr. og Irland 
Danmark 

Siurbr. og Irland 
T}*and 

Belgia 
Storbr. og Irland 

Tyskland 
l&nkrike 
Mauritius 

Siotbc og Irriand - Gnat Britain & Inhnd. Frankrikt - Fmncr. TTyrLland - Germany. &r-Amerika c k. - South Amrrica (1Vrsf Cwsf). 
Sor-#rika - Soulb eta. 



Guanofarten pa Stillehavsoyene var ofte risikofylt. Oyene var ofie omgitt av et far li^ korallrev som skipene kunne drive 
niot i tropiske stormer. I 1877 matte fullri~geren Dictator fra Stavanger pil grunii av uva'r krysse utenfor Malden Island 
i Ilele tre mheder for det var mulig for skipet il komme i land. 
'Slavanger Sjofartsmuseum 
nie guaiio tmde bi the PacifiC was ofilt risky. nie  islands were ojeit surrou~rd~d by dangemus coral re&. In tropical 
stornis slrips couM be blou~t touards tIie re~fs. 1.1 1877 the full-n'gg~d slrip Dictalorfrom Staranger hud to beatjor a full 
tlir~e montlis ofjMaldeii Island because ojbad uteather, before the slrip rodd dok .  

som forte den ut til skipene son1 skulle frakte guanoen til bestemmelsesstedet. Sjoen omkring 
oya var ofte urolig og gjorde lastingen vanskelig, noen ganger måtte den innstilles helt. I 1877 
måtte fullriggeren Llictator fra Stavanger på grunn av uvær krysse utenfor oya i hele tre 
måneder for det var mulig for skipet å komme i land (Hutchinson 1950, Michaelsen 1927, 
Worm-Muller 1950b). 

Av andre seilskip fra Stavanger som har deltatt i guanofarten på Malden Island kan nevnes 
Erling Skjalgson og Soreri Bertrer. Etter å ha fraktet kull fra England til Rio de Janeiro våren 1875 
dro Erling Skjalgsorr til Malden Island for å laste guano. På grunn av at lastestedet ved ankom- 
sten til oya var opptatt av andre skip, måtte skipet seile ved oya i en uke for det fikk torn. Det tok 
si en måneds tid for guanolasten var inne, i mai. Deretter dro skipet til Tahiti, hvor lasten ble 
komplettert med blant annet kopra (inntorket frohvite av kokosnotter) og frukt. Lasten ble los 
set i Bremen, hvor det ankom den 30. september, etter å ha vært innom Stavanger tre uker i for- 
veien. Etter at Soren Berner hadde levert trelast i Melbourne, dro skipet i 1876 til Maldon Island 
etter y a n o  for Hamburg (Michaelsen 1927). 

Blant farbyene som forliste på Malden Island var også den beromte klipperen Salamis fra 
Porsgrunn, som drev i land i en storm. Sammen med mannskapet fra en Grimstad-bark, som 
også hadde forlist der, oppholdt de seg på oya i 23 dager, fer en forbiseilende amerikansk skon- 
nert tok dem med til Honolulu (Tonnesen 1951). 

Tabell 4 gir en oversikt over 126 guanofrakter på norske skip i perioden 1869-187s. Av disse 
ble det fraktet 117 laster (93 prosent) fra vestkysten av Sur-Amerika, hovedsakelig Peru. Av 



disse ble 98 laster fraktet til Europa, 13 laster til Mauritius, 5 laster til Vestindia og 1 last til 
Australia. I tabelien er det også tatt med 4 laster som er blitt reeksportert fra Storbritannia og 
Irland. Ved utarbeidelsen av tabellen har jeg gått ut fra at 1 spesidaler tilsvarer 0,220275 £ (NOS 
1877). 

Det har vært vanlig å beregne at et skip kunne frakte omkring 1.33 tonn guano for hvert 
registertonn Wathew 1977a og b). Denne omregningsfaktoren har derfor også blitt brukt i 
tabell 4. Michaelsen (1927) oppgir imidlertid i noen tilfeller guanolaster som gir en heyere 
omregningsfaktor. For Imperator oppgir han for eksempel en tur i 1888 med 1488 tonn guano til 
Hamburg. I dette tilfellet ble det fraktet 1,38 tonn guano pr. registertonn. Starrelsen tatt i 
betraktning var Niord (730 registertonn) enda tyngre lastet i 1870, da skipet fraktet 1200 tonn 
guano for London. Da ble det fraktet 1,64 tonn guano pr. registertonn. Dette indikerer at en i 
noen tilfeller snsket å ake fortjenesten ved å laste skipene tyngre enn vanlig. Ut fra tabell 4 ser 
vi at med en omregningsfaktor på 1,33 tonn guano for hvert registertonn kommer vi til at det 
ble fraktet 94.589 tonn guano på skipene som danner grunnlaget for tabellen. Trolig ble det på 
disse skipene i gjennomsnitt fraktet over 1.33 tonn guano for hvert registertonn, så den samle- 
de guanomengden var derfor trolig sbrre. Fire laster fra Peru som er blitt rubrisert som 
guano/salpeter, er ikke tatt med i tabellen. Det er heller ikke et tilfelle der det ble oppgitt frakt 
av guano fra Norge, siden dette hoyst sannsynlig dreier seg om fiskeguano. 

Tabell 5. Gjennomsnittsverdier for det okonomiske resultatet for norske skip i utenriksfart, 
basert på 232 skipsregnskaper for årene 1866-1870 (Kiær 1872). samt beregning av 
hypotetiske resultater for Nordens Dronning, pa 1143 registertonn, (uthevet) i en 
kombinert kull- og guanofart i 1870 (se teksten). 
Auerage values for the economics of Norwegiaa sltips traueli~g toforeign destitiations, 
based on 232ships'accou~itsfor the years I8661870 (Kicer 1872). together with a wor- 
king out of hypothetical resultsfor Nordens Drontiing (1 143 register totrs) (boldface), 
with a cotrtbifiied trade of coal andguatio in 1870 (see text). 

Opptjeningsår Year 1866-69 1870 1870 
9G % % 

Utgifter til fraktslutning og adressekommisjon 
Future and address commission 
Havneutgifter og lignende utgifter Harbour dues etc. 
Vedlikehold og havariutgifter. minus erstatning 
Mainteaance and &mage experrses, mitius compe~rsation 
Verdiforringelse Depreciation 
Assuranse av skip og frakt Itrsuraace or1 uessel arid cargo 
Skipsfarerens hyre og kaplak Master's payment ajid commission 
Mannskapets hyre Payment of crew 
Proviant Provisions 
Nettoutbytte av frakten Nei itrcome 
Bruttofrakt Gross itrcome 



Ifolge Kiær (1872) var (leti gjennomsnittlige bruttofrakten for norske skip i utenriksfart i 1870 
£4,25 pr. registertonn. Siden bruttofraktene for guano fra Peru til Europa det året lå pi 
£4,50-4,66 pr. registertonn, var det nok med bare en tur til Peru etter guano i lepet av året for å 
ha hoyere bruttoinntekt enn gjennomsnittet. I tillegg ble fortjenesten enda heyere ved at skute- 
ne fraktet kull eller andre varer til Cor-Amerika for de hentet guanoen. 

For å kunne fi en ide om hvor stor lonnsomhet et stort seilskip i guanofart kombinert med 
kullfrakt kunne ha i lopet av 1870, har jeg satt opp et hypotetisk regnesiykke for Nordens 
Dronning (på 1145 registertonn). Hun var i flere år satt i en fart basert på frakt av kull fra 
Europa til Sor-Amerika, [ned guano som returlast. Regner vi med at en tur fra Europa til Peru og 
tilbake tok 210 dager (den forste turen til Nordem Dronaitig med guano fra Callao til Hamburg 
tok 97 dager), er det fremdeles 155 dager igjen av året til ventetid, lasting, lossing, utklarering 
etc. Derfor er det sannsynlig at hun kunne klare en slik tur i året. Dersom vi går ut fra at det i 
1870 ble fraktet kull fra Storbritannia til Brasil, som i det året ga en frakt på E1,62 pr. register- 
tonn, ville kullfrakten gi £1852. En guanolast fra Peru til Hamburg samme h e t  ga £4,66 pr. 
registertonn. For Nordens Drontiing ville dette gi £5326. Bruttofrakten av kull og guanolasten 
ble dermed på £7178. Dette tilsvarer en bruttofrakt på£6,28 pr. registertonn, som er 48 prosent 
over gjennomsnittet for skip i utenriksfart det året (£4.25). Av bruttofrakten fikk skipperen, 
C. H. Pedersen, gjerne 240 spesidaler (B2,9) i fast lonn. I tillegg kom kaplaken, en prosentvis 
andel av frakten. Denne var normalt på 5 prosent. Med en bruttofrakt på E7178 vil kaplaken 
komme på £358,9. Åtslonnen ble dermed £411,8. Dette tilsvarer 5,7 prosent av bruttofrakten. 
Siden besetningen ikke oker i samme takt som storrelsen på skipene, vil et stort skip ha en rela- 
tivt mindre besetning enn et lite skip. Mens fullriggere bare hadde 3-4 ganger så stor besetning 
son1 galeaser, var lastekapasiteten hos fullriggere omkring 10 ganger storre (Hamre 1985). 
Utgiftene til proviant var derfor også relativt lave for store skip. Nordens Dronning hadde pr. 1 .  
januar 1876 en besetning på skipper pluss 20 mann (Sjøfolketellinga 1/1 1876): 2 styrmenn, 
tommermann, båtsmann, seilmaker, stuert, kokk, 4 matroser, 3 lettmatroser, 4 jungmenn og 2 
drenger. Ihlge Kim (1872) var månedshyren i 1870 gjerne 10-18 spesidaler for styrmenn og 
8-10 spesidaler for en niatros. Jungmenn og drenger hadde lavere lonn. Hvis vi antar at gjen- 
nomsnittshyren for mannskapet var 10 spesidaler i måneden pr. mann, vil hyren til mannskapet 
bli 2400 spesidaler (£528,5) i året. Dette tilmarer 7,4 prosent av bruttofrakten. Det var vanlig at 
provianten utgjorde 8 spesidaler i måneden for hver mann (Kiær 1872). Hvis vi anvender de 
samme utgiftene for besetningen til Nordens Dronttirig, vil de årlige utgiftene til proviant bli 
2016 spesidaler (£444,1). Provianten vil etter dette utgjere 6,2 prosent av bruttofrakten. Det er 
mulig at besetningen hadde noe bedre mai enn gjennomsnittet, slik at provianten utgjorde en 
litt hoyere andel av frakten. Det er imidlertid trolig at noen av utgiftene, spesielt til fraktslutning 
og adressekommisjon, var relativt lavere og dermed oppveier en eventuell for lav beregning av 
proviantutgiftene. Går vi ut fra gjennomsnittsverdiene for de andre utgiftspostene, vil nettout- 
byttet til rederne, J. A. Kiihler Kr Co. og Moug & Sundt, komme på £2204 (30.7 prosent av brut- 
tofrakten). Dette var betydelig over gjennomsnittet for norske skip. Det var kombinasjonen av 
hoye fraktrater, stor lastekapasitet, og dermed hoy bruttofrakt og relativt lave utgifter som gjor- 
de utslaget. At ikke flere norske skip deltok i den svart inntektsbringende guanofarten, skyld- 
tes trolig de mange problemene som denne farten, som tidligere nevnt, brakte med seg. 

I regnestykket ovenfor har jeg gitt ut fra at det ble fraktet kull fra Storbritannia til Brasil, fordi 
dette var den dominerende fraktruten for kullfrakt til %r-Amerika. I 1870 kom det 46 norske 
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Tabell 6. Ankomst av norske skip til Callao i perioden 1869-1875. 
Arriual of Norwegiaw sltips at Callao during the period 1869-1875. Based on NOS 
1871-1877. 

k Antall skip Antall med last Antall i ballast 
Year Number of sltips Number with cargo Number It1 ballast 

skip med kull til Brasil, alle fra Storbritannia og Irland. Dersom skipene klarte å få en kullfrakt 
direkte til Callao h r  de hentet guano, ville de spare tid og dermed eke fortjenesten ytterligere. 
De fleste skip måtte imidlertid neye seg med å gå til andre havner først (tabell 6). Av de 28 nor- 
ske skipene som kom til Callao i 1870, var det bare 4 som kom med last. 

Den norske guanoimporten må ha vært ubetydelig. Den offisielle statistikken oppgir bare tall 
for importen av gjedsel generelt, uten å gi noen spesiell oversikt over guanoimporten. I 14 av de 
18 årene 187G1887 var gjedseliiporten mindre enn 500 tonn, og 844 tonn på det hweste (i 
1885). I hvert av disse årene kunne derfor hele årsimporten av gjedsel blitt fraktet på en kjsl. I 
1888 var importen 1602 tonn. Fra og med 1889 ble også ammoniakk og chilesalpeter (nitrater) 
inkludert i statistikken over import av gjedsel til Norge. Det året var importen av gledsel4434 
tonn. Til sammenligning kan det nevnes at den årlige norske eksporten av fiskeguano (brket 
fiskeavfall) i periodene 18761880,1881-1885 og 18861890 i gjennomsnitt lå på henholdsvis 
6395, 7522 og 7777 tonn (NOS C. No. 3. 1872, NOS C. No. 3 c. 1877, Statistisk Aarbog 
1880-1890). Uten å oppgi mengde nevner Mathew (1981) at Gibbs i 1858 hadde sendt guano til 
Kristiansand og at ni agenter hadde kjspt guano i London for det skandinaviske markedet. 

Seiiskip fia Stavanger som har deltatt i guanofarten 
Seiv om guanofarten har betydd et viktig tilskudd til ekonomien til mange seilskip 
fra Stavanger, er det lite som har blitt skrevet om denne farten. Det som er skrevet er spredt 
omkring i litteraturen. Stavatger Sj~jizrt! Historie (Michaelsen 1927) er fremdeles det verket 
som gir den mest komplette oversikten over seilskipene fra Stavanger. Imidlertid er informasjo- 
nen om guanofarten også her spredt og mangelfull. Ofte blir guano nevnt i en setning eller to 
som eksempel på last, uten at det går £ram hvor stor betydning guanoen hadde for de forskjellige 
skipene. Når informasjonen om guanofarten samles, er det imidlertid lettere å se typiske trekk 
ved guanofarten. For eksempel ser en flere eksempler på at guanofarten kombieres med kull- 
frakt. Nedenfor har jeg samlet opplysninger om skip ka  Stavanger som mer eller mindre direkte 
nevner guano som last. De er stort sett hentet fra Michaelsen (1927). Siden guanoen ofte bare 



blir nevnt som eksempler på frakt, er det rimelig å tro at flere skip fra Stavanger har fraktet 
guano enn de som er nevnt. 

Michaelsen (1927) oppgir som regel størrelsen på skipene i kommerselester. I disse tilfellene 
er starrelsen på skipene beregnet ut fra at en kommerselest tilsvarer 2.08 registertonn. I gjen- 
nomsnitt var skipene i utvalget nedenfor på 806 n.r.t. 

Alexandra, fullrigger p% 1148 n.r.t., bygget i USA i 1857 og kjøpt til Stavanger av J. A. Kohler & 
Co. og Moug & Sundt i september 1864, noen få dager etter at de hadde kjøpt Nordets 
Drultaing. Da det ble kjøpt var det Skandinavias sbrste handelsskip. Det ble overtatt i Holland. 
Den første turen gikk til England etter en last kull for Ser-Amerika, for s i  å gå til Callao etter 
guano for Hamburg. Derfra dro det til Stavanger, hvor det ankom den 19. mars 1866, en måned 
etter Nordetrs Droanitig. Etter en måneds tid seilte Alexatidra til Newcastle etter kull for Rio de 
Janeiro. På turen til Rio brøt det ut brann om bord, og mannskapet måtte derfor forlate skipet. 
Nordetis Dronriittg overtok derfor igen sin plass som Skandinavias strarste seilskip. Hvis 
Alexandra ikke hadde blitt utsatt for uhell, er det trolig at hun i likhet med Nordens Drontring 
ville ha fortsatt i guanofart. 

Anterika, fullrigger på 840 n.r.t., bygget i Sikeå, Sverige, i 1874 og kjøpt til Stavanger i juli 
1876 av firmaet Meling & Bertelsen m. fl. Det ble overtatt i Newcastle, hvor det lastet kull for 
Valparaiso. På tilbaketuren til Europa brakte det guano fra Chile. 

Atlas. fullrigger på 593 n.r.t., bygget i New York i 1848 og kjøpt til Stavanger i april 1868 av E. 
bnneberg m.fl. I de forste årene seilte skipet mye i trelastfarten fra Pensacola, Florida, og i 
guanofarten fra Peru/Chile. Ifslge ksbenhavnske aviser var Atlas i 1872 det største skipet som 
var kommet til Danmark med guano. Etter lossingen av guanolasten seilte Atlas til Ljusne i 
Sverige etter trelast for Melbourne, for så å dra til Callao etter en ny guanolast. 

Ceres, brigg på 196 n.r.t., bygget i 1865 i Stavanger, tok 250 tonn guano fra Patagonia i 1872. 
Dette farbyet var betydelig mindre enn de fleste farbyer som deltok i guanofarten. Det er der- 
for ingen overraskelse at det ikke gikk rundt det stormfulle Kapp Horn etter guano. 

Czar, fullrigger på 1119 n.r.t., bygget i Newburyport, USA, i 1850-årene og kjøpt til Stavanger 
i juni 1872 av E. og M. Berentsen m. fl. og var på den tiden byens tredje største seilskip. Czar's 
første tur etter kjøpet var fra Newcastle (trolig med kull) til Coquimbo, Chile, en tur som tok 90 
dager. Derfra dro skipet til Mejillones i det nordlige Chile etter guano for Hamburg. 
Fullriggeren foretok flere slike guanoturer. 

Dictator, fullrigger på 853 n.r.t, bygget i Hogganvik, Ryfjdke, i 1874, eiet av G. og S. 
Gundersen m. fl. Skipet sattes forst i Ostindiafarten. I april 1877 inntok Dictator en trelast for 
Melbourne. Herfra dro skipet til Maldon Island etter guano, hvor det på grunn av uvær måtte 
krysse utenfor øya i tre måneder far det var mulig å komme til land. 

Drot, fullrigger på 1020 n.r.t., bygget i Portsmouth i USA i 1856 og kjøpt til Stavanger i april 
1876 av E. Berentsen m. fl. Da det den 10. mai 1877 lå ved guanoplassen Pabellon de Pica i Peru 
for å starte lasting av guano, ble det rammet av den samme flodbelgen som rammet Hiram. 
Drot var blant skipene som ble kastet på land, og i likhet med mange andre ble skipet fullsten- 
dig ødelagt. 

Erling Skjalgsna, fullrigger på 569 n.r.t., bygget i 1864 på J. A. Kohler & Co.s verft i Hillevåg. 
Eierne var J. k Kohlcr & Co., M. Gabriel Monsen, Chr. H. Gabrielsen, G., E. S. og M. Monsen. 
Etter å ha fraktet kull fra England til Rio de Janeiro våren 1875 dro skipet til Maldon Island for å 






















